Портрет отрасли

AITA  -  ИЗ ГОДА В ГОД ВСЕ БЛИЖЕ К ЕВРОПЕЙСКИМ ТРЕБОВАНИЯМ 
Грузовой и пассажирский автотранспорт – существенный элемент социально-экономического развития любого государства. В зависимости от качества оказываемых в этой сфере услуг можно определить уровень жизни населения страны. В последние годы Молдова все больше стремится к тому, чтобы соответствовать европейским стандартам,  а сфера транспорта при этом не являтеся исключением. Об успехах и существующих в этой области проблемах корреспондент журнала „B&F»-Profit Лиллия ГУРЕЗ беседует с председателем Международной ассоциации автоперевозчиков (AITA), членом президентского совета Международного союза автомобильного транспорта Владимиром ФЛОРЯ. 
B&F-Profit: Господин Флоря, как бы вы оценили 2004 г. для грузового и пассажирского автотранспорта?


В.Ф: Этот год для грузового и пассажирского автотранспорта был достаточно удачным. Именно в этот период, в результате целого ряда предпринятых мер удалось решить много существенных проблем. Среди них: импорт транспортных средств до семи лет свобожден от таможенных пошлин;  транспортные средства, приобретенные  на основе лизинговых договоров были освобождены от таможенных пошлин и НДС сроком на три года;  был освобожден от НДС и импорт тягачей; были приведены в соответствие тарифы на национальные и международные маршруты пассажирских перевозок; разработан проект нового закона о лизинге; увеличен предельный объем допустимых сумм наличных расчетов с 15 тыс. в месяц до 100 тыс. и др.  

Кроме того, образована Ассоциация пассажирских автоперевозчиков (ATAC), которая будет заниматься вопросами, связанными с регулированием пассажирских маршрутов, пресечением незаконных пассажирских перевозок и согласованием действий водителей этих маршрутов. В то же время, с июня 2002 г. в Молдове начала действовать система звездочной класификации автобусов, что соответствует международным требованиям. До настоящего момента  эту классификацию прошло около 350 автобусов. 

B&F-Profit: А в части того, что непосредственно связано с рейсами, выполняемыми в системе международных перевозок ?

В.Ф.: И эта сфера деятельности пользуется успехом. Так, в части деятельности членов AITA, цифра рейсов, выполняемых на международнмо уровне, возросла с 37 тыс. в 2003  году до 45 тыс. в  этом году. Радует, что возросло количество рейсов, выполняемых в государства Европейского Союза, а также азиатские страны.  Конечно, пространство СНГ по-прежнему крайне важный рыночный сегмент для отечественных грузоперевозчиков. 

Также из года в год растет количество тягачей, отвечающих европейским экологическим стандартам. В данный момент, количество крупнотоннажных грузовиков, соответствующих экологическим стандартам EURO-3, утроилось по сравнению с аналогичным периодом 2003 г. и составляет 250 единиц. 

B&F-Profit: Одна из главнейших проблем, с которыми сталкиваются водители, работающие в системе международных перевозок, по-прежнему получение виз… 

В.Ф.: В данный момент профессиональные водители Молдовы, которые работают в сфере международных перевозок под   эгидой Конвенции TIR,  испытывают большие проблемы с получением многоразовых виз. Ежедневно сотни молдавских водителей проезжают по территории европейских государств, но, к сожалению, каждый раз при выдаче таких виз они сталкиваются с чрезмерной бюрократией. 

Кроме того, из-за роста количества документов, требуемых аккредитованными в Молдове посольствами (около 40), а также консульского сбора, затраты на получение этих виз увеличились. Не следует забывать и то, что большинство посольств находится за пределами страны – в Бухаресте, Киеве, Москве. В то же время Посольство Италии с резиденцией в Бухаресте (куда обращается много людей) просит представить в оригинале все документы по автомобилю, водителю и транспортной компании. В итоге, в период рассмотрения документов хозяйствующий субъект (транспортная компания) не может использовать автомобиль.

Исходя из вышеизложенного, мы решили предпринять ряд мер по облегчению получения виз. Так при правительстве создан Координационный совет по международным перевозкам, которым руководит первый вице-премьер Василе Иовв. Деятельность комитета сосредоточена на четырех направлениях, одним из которых является и получение виз для водителей, работающих на основе книжек TIR. Мы также предложили министерству иностранных дел Молдовы внести в повестку дня работы двусторонних комиссий вопрос о професиональных визах. То есть водителям международных рейсов должны выдаваться визы со сроком действия 1-5 лет.  Надеемся, что в 2005 г. эта идея осуществиться.

B&F-Profit:  Известно, что в последнее время для получения права работы в системе TIR водители должны отвечать целому ряду обязательных требований. Каковы они и почему вы их выбрали?

В.Ф.: С 1994 г. все водители и менеджеры данной сферы проходят специальный курс переподготовки. Впрочем, его надо проходить раз в три года, но без такого обучения они просто не смогут работать на международных рейсах. Это требование обусловлено тем, что в последнее время число желающих работать в данной сфере постоянно растет. Однако зачастую эти лица не профессионалы, не проявляют ответственности и не располагают достаточными финансовыми средствами.  В итоге именно эти лица создают стране плохой имидж за рубежом. Во избежание этого мы решили ввести ряд требований, способствующих повышению профессионализма водителей, работающих на международных рейсах. 

B&F-Profit: Новый аспект деятельности грузовых автоперевозчиков на пространстве СНГ – единый сертификат взвешивания. Не могли бы вы более подробно остановиться на этом документе?


В.Ф.: Сертификат взвешивания – уникальный в своем роде документ, представляющий собой первый шаг в деле устранения барьеров, с которыми сталкиваются  перевозчики в международной системе TIR. Автором данного документа являются рабочая группа AITA, которую поддержало Министерство транспорта и связи Республики Молдова. Сертификат взвешивания облегчит движение грузового транспорта на пространстве СНГ. В данный момент наши водители испытывают большие проблемы при прохождении через таможенные пункты, поскольку (nu calitatea, dar cantitatea) качество (!) перевозимых ими товаров зачастую отличается от одной таможни к другой. Сертификат взвешивания позволит избежать взвешивания  автотранспорта на каждом переходе, поскольку данные, включенные в этот документ в стране происхождения, будут действительны на всем пространстве СНГ. Надеемся, что с июля 2005 года он вступит в силу. Но здесь многое зависит от Министерства транспорта и связи.

B&F-Profit: Знаю, что AITA ходатайствовала о новом введении лицензии на право деятельности в сфере международных грузоперевозок.  Каковы причины и каким условиям должен отвечать водитель, чтобы работать в системе  международных перевозок?

В.Ф.:  Это правда, мы потребовали, чтобы деятельность по перевозкам на международных рейсах снова лицензировалась. Мы выступаем за правильное и эффективное управление данным рынком, а это возможно только за счет законных механизмов, которые должны соблюдаться всеми участниками данной сферы. Чтобы стать членом AITA и владельцем книжки TIR, хозяйствующий субъект должен получить лицензию с правом деятельности на пятилетний срок, пройти курс переподготовки в CIPTI,  обладать финансовой платежеспособностью (располагать не менее чем 30 тыс. евро). Кроме того, у него должен быть как минимум один трактор, отвечающий евроепйским экологическим требованиям EURO-1, EURO-2 или EURO-3.

B&F-Profit: Ходят слухи о том, что в апреле впервые за всю историю Международного союза автомобильного транспорта (IRU), общее собрание IRU состоится не в центральной резиденции в Женеве, а в Кишиневе.

В.Ф.: Да, это правда и это стало возможным потому, что деятельность AITA получила высокую оценку руководства IRU. В собрании будет участвовать руководство IRU во главе с президентом Союза Полем Лареманом /Paul Laeremans/, генеральным секретарем IRU Мартином Марми /Martin Marmi/,  членами президентского совета а также при участии представителей всех 68 стран-участниц IRU. Считаю, что проведение этого мирового мероприятия в Молдове положительно скажется на имидже нашей республики на международной арене. Избрание Молдовы в качестве принимающей страны – признание приложенных  AITA усилий к продвижению международных грузовых перевозок, а также авторитета отечественного транспорта на междунаролной арене.

Форум пройдет под руководством премьера Василия Тарлева и министра транспорта и связи Василия Згардана, а окончательное решение о его проведении в Республике Молдова было единогласно принято 5 ноября текущего года общим собранием IRU. 

B&F-Profit: Какие задачи вы наметили на грядущий год?  

В.Ф.:  Во-первых, следует отметить, что надежность работы международных автоперевозчиков зависит от таких объективных критериев, как:  компетентность, профессионализм, экологичный транспорт, соответствие международным требованиям. Конечная цель – отбор компаний  для сохранения конкурентоспособности на международном рынке. Кроме того, мы приложим усилия к тому, чтобы ускорить внедрение нового Закона о лизинге,  с целью формирования полного и прозрачного механизма обновления основных средств, в частности “зеленого” экологичного транспорта. Мы будем предоставлять новые услуги для атвоперевозчиков, в соответствии со стандартами, действующими в таких развитых странах, как Германия, Австрия; будем решать вопросы, связанные с устранением физических и не-физических барьеров: визы, сокращение временных потерь при переходе через таможенные пункты;  будем бороться с неразрешенными перевозками.  Кроме того, будем внедрять процедуры, связанные с единым сертификатом взвешивания в случае международных атвоперевозок. Это только основные приоритеты на 2005 год,  но, разумеется, наша повседневная деятельность будет гораздо шире. 
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