Кризис - не повод для неопротекционизма
решили участники внеочередного заседания Комитета IRU по связи с СНГ, которое состоялось 1 апреля с. г. в Женеве
На повестке дня заседания был один во​прос - как защитить отрасль в условиях гло​бального экономического кризиса, не допус​тить разорения предприятий и потерю кад​ров. Президенты ассоциаций международ​ных автоперевозчиков стран СНГ рассказали о том, какие проблемы стоят перед отраслью и что делается на национальных уровнях для того, чтобы помочь автоперевозчикам.
Так, по общему мнению, объем автопере​возок с начала 2009 года упал в среднем на 20-30%. Например, в России объем перево​зок упал на 17%, а на Украине на 30%, фрахт упал на 40%. В разных странах эти цифры колеблются. Так в Азербайджане в связи с падением фрахта многие компании остано​вили перевозки - работать себе в убыток ни​кто не хочет. В связи с этим во многих странах возникла проблема выплаты лизинговых платежей и возвращения кредитов (приоб​ретение нового подвижного состава в ли​зинг является повсеместной практикой).
Ассоциации международных автопере​возчиков предлагают меры, которые позво​лят сгладить остроту ситуации. Основным предложением, прозвучавшим в ходе засе​дания, было обратиться к банкам и крупным производителям подвижного состава с тем, чтобы они приняли мораторий на процент​ные ставки по лизингу хотя бы на 1 год. Это убережет мелкие компании от разорения.
Ассоциациями уже сделано и делается многое для того, чтобы смягчить последст​вия кризиса. Союз международных автопе​ревозчиков Казахстана добился введения с начала 2009 года нулевых ставок на импорт подвижного состава и нулевых таможенных пошлин на приобретаемую технику. Нулевая ставка на ввозимый подвижной состав при​нята на Украине по инициативе АСМАП Ук​раины. В России АСМАП ставит вопрос о за​щите малого бизнеса в автотранспортной от​расли - о применении вмененного налога к

предприятиям с количеством подвижного состава до 50 единиц, а не до 20, как в на​стоящее время. В Грузии на автоперевозки оказывает влияние почти пятикратный дисбаланс экспорта и импорта, но госу​дарство пообещало при распределении инвестиций считать автотранспортную от​расль приоритетной.
На заседании обсуждались инновации, появившиеся в ответ на кризис. Так на Укра​ине расширился опыт интермодальных пе​ревозок. Грузовики в Европу могут ехать на железнодорожной платформе до Кракова. Железнодорожный тариф значительно ни​же, чем стоимость топлива в ЕС. В Молдове интересен опыт «консолидирования затрат» - создание небольшими автопредприятия​ми единого бухгалтерского центра и единой стоянки, что позволяет сокращать админист​ративные расходы. В Ассоциации открыт офис таможни, который консультирует чле​нов Ассоциации по таможенным вопросам.
Вместе с тем автоперевозчики отмечают демпинг на рынке автоперевозок, недоста​точное количество разрешений на пере​возки в ряде стран, появление запрети​тельных мер, якобы направленных на за​щиту национальных перевозчиков, возоб​новившиеся нападения на водителей.
Президент Ассоциации международных автоперевозчиков Молдовы, Председа​тель КС СНГ Владимир Флоря, заключая заседание, подчеркнул: «В ряде стран по​является неопротекционизм - желание не пускать, не давать работать перевозчикам других стран. Только кажется, что это спа​сет национальных перевозчиков. На са​мом деле это тупик. В такой ситуации нель​зя ждать «зеленой улицы» от других».
Участники заседания КС СНГ обсудили и
поддержали проект антикризисной Резо​
люции IRU, затем одобренный на Гене​
ральной Ассамблее IRU.

