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	Заместитель министра транспорта Владимир Ботнарь назначен на эту должность месяц назад


В среду, 20 июня, состоялось заседание "круглого стола" по проблемам международного грузового автомобильного транспорта, в котором приняли участие руководители 390 предприятий со всей республики. Открывая встречу, президент Ассоциации международных автомобильных перевозчиков AITA, сопредседатель Союза транспортников и дорожников Молдовы Владимир Флоря сказал, что "наша цель - донести до руководителей автопредприятий информацию, касающуюся транспортного бизнеса, задать вопросы и получить на них ответы. На заседании "круглого стола" присутствуют представители Министерства транспорта, агентства AMTAI, таможенных и фискальных органов. Особо следует подчеркнуть, что это не монолог, а диалог". 

В числе наиболее актуальных Владимир Флоря назвал проблему, связанную с получением многоразовых разрешений ЕКМТ, которые позволяют грузовому транспорту осуществлять перевозки в страны Европы. На будущий год для Молдовы базовая квота разрешений остается та же - 128. Что касается коэффициентов, на которые умножается эта квота, и бонусов. К 2010 году в Европе полностью откажутся от грузовиков Евро-1 и Евро-2, будет мало Евро-3, при этом международная система ЕКМТ стимулирует приобретение странами машин, соответствующих требованиям Евро-4 и Евро-5. "Молдавские транспортники должны знать, на что направлять свои усилия - настала пора выбора в пользу качества транспортных средств". 

Поскольку в 2008-2010 годах не ожидается роста количества разрешений ЕКМТ, страны организации Черноморского экономического сотрудничества пришли к решению, что спрос может быть удовлетворен при помощи региональной системы квот. В Черноморскую зону входят 12 стран, в том числе Молдова, Румыния, Украина, Турция, Грузия, Болгария, Украина, Россия. Декларация была подписана ими в июне 2006 года в Стамбуле. Молдавские транспортники надеются, что введение региональной системы квот упростит перевозки, что позволит ускорить транспортные операции и приведет к созданию регионального рынка. 

Актуальной является проблема внедрения цифровых тахографов - для международных перевозок их наличие станет обязательным к 2010 году. Позиция Международного союза автомобильного транспорта IRU состоит в том, что применение тахографа повышает эффективность контроля над соблюдением водителем установленной продолжительности труда и отдыха. В отличие от механического, цифровой тахограф позволяет хранить на смарт-карте информацию в течение года. Владимир Флоря отметил, что отраслевое министерство должно предпринять ряд шагов для внедрения цифровых тахографов: создать лаборатории, организовать систему сбора заявок и поставок смарт-карт, потребуется наличие органов контроля за применением тахографов и т.д. Необходимо создать базу данных с привязкой к глобальной базе данных тахонет. Со своей стороны, AITA и Союз транспортников готовы предоставить весь свой накопленный опыт. 

В начале июня 2007 года в Одессе прошло XXVII заседание Координационного транспортного совещания стран СНГ, где рассматривались процессы формирования международных транспортных коридоров, проходящих по территории государств- участников СНГ. Один из актуальных вопросов, который молдавским транспортникам еще предстоит изучить, стало предложение со стороны министра транспорта Российской Федерации Игоря Левитина о введении странами СНГ единой накладной на перевозку грузов всеми видами транспорта. То есть, предлагается одна накладная для автомобильного, железнодорожного, авиационного и морского транспорта. 

В апреле 2004 года на межгосударственном уровне было подписано соглашение о введение на территориях стран СНГ единого международного сертификата взвешивания транспортных средств. Украина, Россия и Белоруссия уже выдают такие сертификаты. А в Молдове, которая была инициатором разработки этой системы для стран СНГ, единые сертификаты взвешивания еще не выдаются. Хотя правительство Молдовы эту систему утвердило. 

Напомнили транспортники и о проблеме получения виз профессиональными водителями-международниками: "Мы просим, выдавайте визы водителям хотя бы на год". Владимир Флоря заявил: "Я предложил вместе с Министерством транспорта пригласить представителей Министерства иностранных дел и вместе в рабочем порядке решить эту проблему. В вопросе получения виз мы на грани краха; если не будет виз, то все уйдут работать из Молдовы в Румынию". Руководители предприятий говорили, что трудно получать визы не только в страны Западной Европы, но и в Турцию: "Даже при наличии румынской и болгарской транзитных виз на получение турецкой визы иногда уходит по 3-4 месяца". 

Директор Союза транспортников и дорожников РМ Евгений Дацко говорил на заседании "круглого стола" о том, что очень много обращений поступает от перевозчиков по проблеме переоборудованных маршруток. Согласно принятому в июле 2006 года правительственному постановлению, запрещается использовать переоборудованные транспортные средства для перевозки пассажиров. По установленному графику они должны быть сняты с линий. Союз транспортников и дорожников неоднократно обращался в правительство и отраслевое министерство, добивались предоставления отсрочки. Получается, что в январе 2008 года пассажирские перевозки микроавтобусами будут практически парализованы... К сожалению, очень долго в Министерстве транспорта оставалась вакантной должность заместителя министра, что не способствовало сотрудничеству с министерством и оперативному рассмотрению проблем. В частности, изменения тарифов на перевозки. Сегодняшние тарифы не позволяют взять транспорт в лизинг, воспользоваться банковским кредитом, а привлекать инвестиции практически невозможно. 

Много конкретных вопросов было задано новому заместителю министра транспорта Владимиру Ботнарь. Весьма интересную информацию озвучил представитель картонного комбината. В марте текущего года этим предприятием было подано в AMTAI заявление на получение многоразовых разрешений ЕКМТ для трех новых грузовых автомашин, соответствующих требованиям Евро-5. "Но нам было отказано на основании того, что "год будет неполным". Как же так получается, ведь транспортников призывают переходить на использование машин Евро-5. Это не вопрос, это скорее пожелание отраслевому министерству - надо улучшить эффективность работы. Если так и дальше будем работать..." Владимир Ботнарь пообещал, что он "сегодня же разберется и картонный комбинат получит ответ". 

Острой получилась дискуссия по вопросам, связанным с таможенными процедурами. Начальнику управления таможенных процедур Владиславу Швец были заданы вопросы: "Знают ли на таможне, сколько стоит каждый лишний час простоя грузового автомобиля при растаможивании, сколько часов простоя набирается по всем автомобилям в год, и какова получается в итоге сумма ущерба для транспортных предприятий? Сколько надо затратить времени, чтобы международному транзитному транспорту пересечь 200 км территории Молдовы?" В свою очередь, Владислав Швец сказал, что "мы заинтересованы в том, чтобы транзитный автомобиль поскорее выехал с территории страны. И есть определенные риски, под которые данный автомобиль подпадает или не подпадает. Конкретный пример: грузовая машина въезжает в Молдову через таможню в Джурджулешть - ей надо проехать всего 10 км до границы с Украиной. Это максимум один день, а у нас просят - дайте нам 5 дней, и мы проедем по Молдове еще 186 км. Вопрос - зачем? Если не только в этом, но и в других случаях у нас возникают подозрения, то мы вправе определять таможенный коридор". Мнение транспортников: "Если вы считаете, что мы хотим задержать груз с водителем на территории Молдовы, то знайте, что это не так!" 

По теме страхования транспортных средств выступил генеральный секретарь AITA Владимир Пендюрин. Он сказал, что страхование называют обязательным и не обязательным. А на деле все оно обязательное - и медицинская страховка, и страхование гражданской ответственности, и т.д. Никто без страхования не продаст автомобиль в лизинг, водителю-международнику без годовой страховки не дадут визу. В результате совокупные страховки, которые платит транспортное предприятие, превышают 10% от его суммы доходов. Что касается "Зеленой карты": когда в 1990 годы она впервые появилась, то стоила 450-500 долларов для большегрузных автомашин. Потом в Молдове начали выпускать свою "Зеленую карту", и ее стоимость составляла уже 708 долларов. Затем страховые компании перешли от исчисления в долларах на евро, и транспортники стали платить еще больше. А с этого года Агентство страховщиков гражданской ответственности владельцев автотранспортных средств APKA предлагает "Зеленую карту" по цене от 1630 евро на каждое транспортное средство. Плюс к тому, нужно страховать прицеп. Как результат завышенной цены, на рынке стали появляться дешевые фальсифицированные "Зеленые карты" с поддельными печатями и т.д. Покупая их, транспортники не всегда знают, что это подделка. Чтобы фальсифицированных "Зеленых карт" не было, надо продавать страховки только в офисах. Транспортники надеются на участие в решении этой проблемы со стороны Министерства финансов. Для сравнения, в Польше и Белоруссии годовая "Зелена карта" стоит максимум 850 евро. Конечно же, молдавским страховщикам надо пересмотреть свою политику в отношении формирования цен на "Зеленую карту". 

Сергей МОИСЕЕВ
»Экономическое Обозрение»

