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ПУТИ ИНТЕГРАЦИИ РЕСПУБЛИКИ МОЛДОВА 
В ЕВРОПЕЙСКИЙ ТРАНСПОРТНЫЙ РЫНОК
 С ТОЧКИ ЗРЕНИЯ СТРАНЫ, НЕ ЯВЛЯЮЩЕЙСЯ ЧЛЕНОМ ЕВРОПЕЙСКОГО СОЮЗА (ЕС) И 
НЕ ИМЕЮЩЕЙ ВЫХОДА К МОРСКИМ ПУТЯМ

Уважаемые коллеги, дамы и господа!

Передо мной стоит достаточно сложная задача - представить аргументы,  которые могли бы убедить Вас и, думаю, прежде всего, тех, кто представляют здесь страны с переходной экономикой, подобно Республике Молдова, в том, что несмотря  на то, что мы не входим, к сожалению, в круг стран-кандидатов в члены ЕС, у нас есть шанс и возможность продолжить интеграцию в международные транспортные рынки, и не оставаться в изоляции за чертой Европы.

Если рассматривать в этом контексте географическое расположение Молдовы (слайд №1), то становиться достаточно очевидным тот факт, что доступ молдавских перевозчиков на иностранные рынки не прост, в особенности в силу того что, прямого доступа к морским путям у нас нет. В этих условиях автомобильный транспорт играет всё более важную роль во внешней торговле и туризме. Мы ясно осознаем, каковы приоритеты и главные факторы, усиливающие роль автотранспорта во внешней торговле и обмене товарами Молдовы.

Во первых - усиление роли интегрирующих процессов в единую, транспортную систему Европы. 
Этому способствуют:

· участие Молдовы в региональных международных проектах, прежде всего, проект TRACECA - по созданию сегмента на территории Молдовы  в транспортном коридоре №9;

· внедрение проекта, финансируемого Мировым Банком, по обустройству таможенных переходов с целью облегчения транзита через Молдову, как грузов, так и пассажиров, внедрению современных систем контроля над продвижением товаров, обличающих борьбу с контрабандой. 
Особое значение в Молдове уделяется реализации идеи по созданию свободной международной экономической зоны на границе трех государств: Румынии, Украины и Молдовы в рамках региональной международной организации стран ПАБСЕК – Парламентской Ассамблеи Черноморского Экономического Сотрудничества. 

Во вторых - усиление акцента на процесс гармонизации нормативных актов   в области регулирования транспорта. Законодательная и нормативная база всё больше ориентированы на уровень требований связанных с допуском на Западно-Европейский рынок (экология, технические стандарты и нормативы). Это начало большой и смелой программы по изменению всей  законодательной  базы в стране. 
Недавно Европейская Комиссия разработала региональный проект для Балканских стран - REBIS (Regional Balkans Infrastructure Study) предусматривающий финансирование около 150 проектов в области транспорта. Одна из основных целей REBIS - приближение стандартов этих стран в области транспорта к стандартам Европейского Союза. Являясь полноправным членом Пакта Стабильности для Юго-Восточной Европы, Республика Молдова очень заинтересована в участии в этом проекте, имея в этой области те же приоритеты, что и Балканские страны.

Тем не менее, мы реалисты и осознаем, что наше присутствие вне зоны действия ЕС, это нескончаемая гонка за призраком, когда трудности и барьеры для наших перевозчиков будут постоянно увеличиваться.
К примеру – Визовый прессинг. Каждая страна кандидат в ЕС это новые визы, а значит скрытая очередь и бумажная стена не только на границе, но и вдали от неё (слайд №2). 
Например: Только на один кругорейс, типичный для наших перевозчиков, Молдова – Греция – Россия – Турция - Молдова нужно иметь 4 визы на общую стоимость 440 долларов США, сроком их выдачи не больше чем на 3-6 месяцев, в то время ряд стран выдают визы только в г. Киев либо г. Бухарест, а Посольство Германии в нашей стране не признаёт приглашения из других стран Шенгенской зоны. Парадокс! 
За прошлый год прямые затраты у наших перевозчиков на приобретение виз составили более 800 тыс. долларов США. 

Самые важные предложения, которые уже неоднократно выдвигались ассоциациями восточных стран Европы, по этому вопросу известны, это:

· введение многократных виз на период не менее 1-го года, особенно при наличии многосторонних разрешений (ЕКМТ);

· дать возможность в получение виз   непосредственно на границах стран въезда;

· ввести, наконец, специальный паспорт для международных перевозчиков, на подобие паспорт моряка.

Мы транспортники стран не кандидатов в ЕС должны найти уже сегодня ответы на нелегкие вопросы:

1) Как выйти на транспортный рынок в новых условиях?
2) Какими механизмами можно оперировать, с тем, чтобы смягчить предстоящие потрясения и обеспечить конкурентоспособность и равные условия работы на рынках. 

Думаю, чтобы ответить на эти вопросы, необходимо, во-первых, вести скоординированную политику и определить те приоритеты, которые сделали бы  наши рынки, именно в странах СНГ, прежде всего привлекательными, и хорошо организованными. Этому во многом послужит концепция создания единого экономического пространства 4 стран, а в ближайшем перспективе и всех стран СНГ.  Нам нужно быть, прежде всего единомышленниками и более сплоченными тогда только с нами больше будут считаться, как государственные органы управления, так и на международном уровне.

Одновременно, в этой связи я хотел бы особо подчеркнуть значение  членства в ЕСМТ, которое даёт таким странам как Молдова значительные выгоды.

Для перевозчиков Молдовы, это, прежде всего возможность работать на международном рынке посредством квот на универсальные разрешений «СЕМТ». Мы понимаем, что наличие подобного международного механизма универсальных разрешений, требуют постоянного совершенствования принципов для правильного использования этого важного инструмента обмена товаров. В этой связи мы полностью солидарны с резолюцией IRU принятой Дирекционным Советом в ноябре 2002 года в адрес ЕСМТ, где подчеркнута важность сохранения данного инструмента в распределении транспортных рынков. В то же время, хочу выразить наше твёрдое мнение о том, что в сложившихся условиях нельзя идти на пересмотр имеющихся системы квот. Мы понимаем, что в странах членов ЕС в скором будущем данный вопрос вообще станет неактуальным.  Но для остальных – это вопрос выживания. Мы считаем, что в быстро меняющейся Европе должна претерпеть перемены и стратегия ЕСМТ. От квот и иных ограничивающих принципов необходимо переходить к созданию единых подходов нормативного регулирования основ транспортной политики в странах-членах ЕСМТ, прежде всего в выработке рекомендаций по гармонизации законодательства стран, входящих в разные системы, и особенно в области транзитной политики. Например, поддержка введения в Европе Единого Международного Сертификата Взвешивания при осуществлении грузовых перевозок в международном сообщении, единой системы оценки технического и экологического состоянии на транспорте, безопасности,   дорожного движения и др.

Хочу особо затронуть такую тему как, физические и нефизические барьеры. Реальное состояние дел таково, что с транснациональными барьерами и перекосами рынка можно эффективно справляться только с помощью транснациональных структур, инструментов и механизмов, таких, например как ВТО, членом которой уже  несколько лет (2 года)  является и Республика Молдова. 

Напомню, что Статья 5 ГАТТ предусматривает, в случае необходимости, возможность введения на транспортном рынке ясных и ощутимых правил посредством этого специального международного инструмента с тем, чтобы добиться, в конечном счёте, отказа от практики создания искусственных барьеров при перевозке и транзите товаров.

В тоже время, как нам кажется, является фактом и то, что отдельные барьеры специфичные для автотранспорта и области торговли, иногда бывает чрезвычайно сложно проследить (например коррупция, контрабанда), а у членов ВТО это не вызывает желание приступить к тяжёлым процедурам улаживания споров, в то время как в именно они составляют, возможно, одну из самих больших проблем препятствующих передвижению и обмену товаров, вызывающих несправедливые нарекания в адрес транспортной индустрии. 

Если бы ЕСМТ, ВТО либо другие транснациональные структуры провели бы совместный мониторинг проблем на пути туризма и обмена товарами, наверняка проблемы пересечения границ составили бы главное препятствие в развитии торговли, транспорта, а также туризма.

Совершенно обоснованным на мой взгляд является и тот факт, что рост торговли  и  международных автомобильных перевозок грузов физически обогнал существующую пропускную способность границ во многих частях Европы. 

Этот фактор вызывает у нас особую озабоченность, прежде всего между государствами Центральной и Восточной Европы.

В заключение хотел бы высказать мнение, о том, что настало время, когда транснациональные структуры и международные профильные организации, независимо от принадлежности к тем или иным геополитическим системам, должны приложить дополнительные усилия, проявить конструктивный подход к прогнозированию будущей, качественно новой ситуации на транспортном рынке континента, с тем, чтобы добиться дальнейшего движения и реального упрощения ситуации в области международных перевозок, которые является одним из важных факторов сплочения наций.

Благодарю Вас за внимание.
