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Дамы и господа!
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Для меня большая честь обратиться к участникам Международной Конференции "Международные автомобильные перевозки -проблемы, пути их решения и перспективы развития". Хочу высказать огромную благо​дарность АсМАП Украины, члену МСАТ в Украине, за то, что Вы взяли на себя эту ини​циативу, чрезвычайно полезную не только для украинских транспортных операторов, но и для всей индустрии автомобильных перевозок.
МСАТ уделяет все больше внимания инициативам своих членов в различных частях мира, например таким, как эта замечательная инициатива АсМАП Украины проводить ежегодные международные конференции, освещающие важные проблемы, касающиеся всей Европы, СНГ и Черноморского Региона в частности.
Излагая принципиальную позицию МСАТ при всяком удобном случае, как в своей стране, так и за рубежом, мы все имеем возможность совместными усилиями, используя уникальную международную сеть из 174 национальных членов МСАТ в 70 странах, закладывать основы общей, эффективной политики развития автомобильных перевозок.
Действительно, через свою демократичную структуру Между​народный Союз Автомобильного Транспорта - всемирный представитель автотранспортной индустрии, включающей пассажирские и грузовые перевозки, уделяет много внимания совместной со своими членами работе с их правительственными и коммерческими партнерами и СМИ на местном, региональном, национальном и международном уровнях.
Позвольте мне вкратце объяснить, как я понимаю выражение "сов​местная работа". Целью работы МСАТ и всех его членов является наве​дение мостов между странами, регионами и континентами. Со всех концов света стекаются в МСАТ различные точки зрения и информация о разнообразном опыте, - затем после тщательной проверки и обсуждения, мы предлагаем оптимальные, приемлемые для всех решения.
Обеспечивать обмен опытом и предлагать наилучшие решения проб​лем, возникающих в нашей профессии, - долг и задача международной организации, какой является МСАТ.
Таким образом, сила МСАТ заключается в обмене опытом, в обя​зательстве каждого члена МСАТ отстаивать его политику и единство пред​ставителей нашей профессии всегда и везде!
Дорогие друзья!
Позвольте перейти ближе к тематике нашей Конференции.
Огромное историческое событие произошло в Европе четыре месяца назад. Его важность выходит за пределы европейского континента.
Что же произошло? 1 мая 2004 года в Европе был создан крупнейший Единый Мировой Рынок из 450 миллионов потребителей. Эта историческая дата расценивается МСАТ как новая эра европейской интеграции и сотрудничества. Этот необратимый и положительный процесс будет сопровождаться постепенной интеграцией не только стран-участниц Евросоюза, но в той или иной мере и остальных стран Европы, что будет иметь всемирное прогрессивное значение.
Для рынка Евросоюза все еще характерно множество различий в раз​ных секторах экономики. Однако этот открытый рынок свободен от всяких ограничений движению капитала, товаров и рабочей силы. Эти свободы, вместе с основными, все ещё существующими различиями, приведут к быстрому изменению методов торговли, к ускоренному росту междуна​родной торговли и перевозок как между новыми и старыми странами-чле​нами ЕС, так и между ЕС и третьими странами. Следовательно, 25 стран-членов Евросоюза, как территориально-государственное образование, автоматически станут интенсивно развивать все виды отношений со странами не-членами ЕС. Таким образом, возникнет не только много новых трудностей, но появится и много новых возможностей для активных предпринимателей нынешних и будущих стран-членов ЕС (а также и в третьих странах) в сфере автомобильных перевозок, торговли и туризма.
Позиция МСАТ такова: с одной стороны, необходимо воспользоваться благоприятной политической ситуацией, улучшить условия работы авто-
транспортной индустрии, и потребовать от политиков высшего уровня гар​монизации правил и условий конкурентной борьбы в автотранспортной ин​дустрии. С другой стороны, мы должны также требовать от правительств создания более благоприятных условий работы транспортных и ло​гистических служб, оптимизации правил доступа к международным автотранспортным рынкам.
Иными словами, это значит, что МСАТ и его члены единодушно ЗА гар​монизацию и ПРОТИВ любого нарушения условий конкуренции. Это требо​вание не означает, что, воспользовавшись такими возможностями, каждой транспортной компании следует развивать один и тот же вид деятельности. В зависимости от места расположения, профиля компании, опыта и направлений деятельности, предприниматели-транспортники должны постоянно искать возможность сотрудничать с другими профессионалами и адаптировать свои услуги к новым условиям и реалиям рынка.
Следует добавить, что для того, чтобы дать всем участникам рынка одинаковые шансы на успех, МСАТ и его члены-национальные ассоциации обязаны повышать качество нашей деятельности через усовершенствование критериев доступа к профессии автотранспортного оператора, а также и через применение передовых методов обучения, посредством аккредитации в Академии МСАТ и получения её Дипломов.
Одним из прямых последствий расширения ЕС и положительных показателей роста экономик стран не-членов ЕС будет определенное изменение подходов к транспортной политике и принятие решений в пользу автотранспортной индустрии, которая в современных экономиках покрывает более чем на 90% потребность в перевозках людей и товаров.
Быть готовым к использованию возникающих в результате роста мобильности новых возможностей и появлению новых требований к автомобильному транспорту в плане объема перевозок и качества нелегко. Автотранспортной индустрии все ещё приходится сталкиваться, в слишком многих странах, с ограничительной транспортной политикой, с неизменно слабой инфраструктурой, что в конце концов приводит к заторам на дорогах, загрязнению окружающей среды и увеличению количества дорожно-транспортных происшествий.
Таким образом, каждая национальная ассоциация, действуя под руководством МСАТ, должна использовать более убедительные аргу​менты и расширять лоббирующую деятельность в своей стране для облегчения условий работы автомобильного транспорта через соот​ветствующее изменение законодательства, добиваясь от правительства создания такой дорожной инфраструктуры, которая востребована экономикой и обществом.
Следующая "больная" тема транспортной и финансовой политики в отношении автотранспортной индустрии - введение сборов за пользование дорожной инфраструктурой, находящаяся на особом счету многих правительств. Наша позиция ясна: мы требуем справедливости, исключения дискриминации, прозрачности, финансового нейтралитета и беспристрастности в отношении к автомобильному транспорту, как и к другим видам транспорта.
Все уполномоченные принимать важные решения политики должны знать, что любые дополнительные расходы транспортников (то ли это нало​говые "новшества", то ли высокие цены на нефть и топливо, что, к сожале​нию, особенно заметно в последние пару месяцев), отрицательно скажут​ся не только на транспортных операторах, но прежде всего на конечных потребителях, таким образом замедляя общее экономическое и социальное развитие.
Все ещё существует большое количество иных барьеров и трудностей, с которыми транспортным операторам приходится сталкиваться в своей каждодневной деятельности; одни связаны с вышеупомянутым несо​вершенством дорожной инфраструктуры, другие - с перекосами в национальном или международном законодательстве, неэффективным практическим применением хорошего законодательства, ошибочностью или отсутствием механизма его применения.
Уполномоченные принимать важные решения политики должны знать, что любые дополнительные расходы на автомобильном транспорте ведут к ещё большим дополнительным расходам в экономике.
Вы хорошо знаете все наши проблемы. Позвольте мне упомянуть только некоторые из них, это: недопустимо долгое время простоя на границах из-за бюрократических процедур, недостаточная пропускная способность и плохо обученный персонал пунктов пропуска; трудности профессиональ​ных водителей, работающих на международных автомобильных перевоз​ках, в получении (когда это необходимо) годичных многоразовых виз, свя​занные с выполнением слишком большого количества формальностей; невероятное количество и несогласованные графики запретов и ограни​чений автомобильного движения; рост озабоченности проблемами низкого уровня безопасности на дорогах, стоянках и терминалах, где водители и транспортные средства часто становятся жертвами нападений и грабежа; необходимость решения вопроса о последствиях незаконной иммиграции и т.п.
Позвольте мне изложить несколько проблем функционирования системы МАП, которая сама по себе представляет уникальный инструмент облег​чения международной торговли и автомобильных грузовых перевозок.

Чтобы сохранить и улучшить работу системы МДП, МСАТ активно обучает сотрудников как ассоциаций, так и таможенных органов правиль​ному применению правил пользования этим важным инструментом, для чего мы разработали высокоэффективные системы передачи данных о закрытии книжек МДП, такие как CutaWise Safe и TIR.
МСАТ и его члены-национальные ассоциации могут гордиться, что в их распоряжении имеется столь эффективный инструмент. Я хочу подчерк​нуть, что только постоянно совершенствуя процедуры менеджмента рис​ков в системе МДП, работая в тесном сотрудничестве с таможенными органами и национальными ассоциациями, настаивая на строгом соблю​дении Конвенции МДП и правил МСАТ, а также без промедления применяя санкции против лиц и компаний, нарушающих требования системы МДП, мы сможем сохранить это важное средство помощи международным автомобильным перевозчикам.
Я могу продолжать перечислять и анализировать все то множество проб​лем, с которыми ежедневно сталкивается МСАТ как организация, защи​щающая интересы автомобильных транспортных операторов. Многие из этих проблем затрагивают и Вас, и будут обсуждаться на данной Конференции.
Как Вы понимаете, пытаясь решить эти проблемы самостоятельно, МСАТ не добьется ничего. Национальная ассоциация также ничего не сможет сделать сама. Только работая вместе под эгидой МСАТ, мы можем влиять на принятие политических решений на национальном, региональ​ном или международном уровне. МСАТ и его члены исполнены решимости сотрудничать с ЕС и другими важными международными организациями, такими как ЕКМТ и СНГ, а также с правительствами различных государств, чтобы уменьшить или даже устранить существующие барьеры.
Опыт показывает, а долгосрочная стратегия МСАТ основывается на том, что любая страна, желающая развиваться и успешно конкурировать на международном рынке, должна облегчить условия функционирования своего автомобильного транспорта, применяя для этого, в частности, все успешные международные инструменты, разработанные за последние 50 лет ЕЭК ООН, ЕКМТ и ЕС.
Я полагаю, что Украина была, есть и будет одним из хороших примеров в этом отношении. Она присоединилась к самым важным законода​тельным актам ООН, регулирующим работу автомобильного транспорта.
Украина - член ЕКМТ. Согласно данным ЕЭК ООН, почти 2000 км автомобильных дорог имеются в Вашей стране, а общая длина дорожной сети - более 170 тысяч километров. Эту сеть нужно развивать, повышать её качество, а также обновлять парк грузовых транспортных средств, тем самым улучшая транспортные услуги в Украине.
МСАТ призван оказывать помощь всем своим членам-национальным ассоциациям (таким как АсМАП в Украине) в их попытках добиться от своих правительств позитивных решений в отношении развития высокока​чественных автотранспортных услуг и облегчения функционирования автомобильного транспорта и торговли. Наша прямая цель состоит в том, чтобы дать возможность транспортному оператору лучше обслужить своих клиентов, предоставляя качественную транспортную услугу, комплексные логистические решения по разумным ценам, большую безопасность и защиту на дорогах, позволяя обществу и экономике в целом извлекать из этого непосредственную пользу. Имея перед собой такие цели, МСАТ с Вашей помощью собирает полезную информацию по различным важным темам и делает её доступной через интернет (например, по ценам на топливо и времени простоя на границах).
Уважаемые коллеги!
Успех МСАТ - Ваш успех. Мы должны быть привержены нашей работе для достижения общих целей под эгидой МСАТ. И эта Конференция имеет те же цели.
Я желаю всем Вам плодотворной дискуссии, и помните, что только совместная работа является путем к лучшему будущему для всех нас.
"Давайте смотреть в будущее, потому что это - то место, где мы проведем большую часть нашего времени", - сказал писатель Поль Валери.
Будущее - это то, что касается всех.
Я рассчитываю на Вас, также как и Вы можете рассчитывать на МСАТ.
