	Уважаемый господин председатель!

Уважаемые коллеги!

Свидетельствуя вам свое почтение, молдавская делегация хотела бы обратить ваше внимание на проблемы, с которыми сталкиваются молдавские перевозчики, осуществляющие международные автомобильные перевозки в страны ЕС, с тем, чтобы учесть их при разработке Приложения 8 Конвенции  по гармонизации пограничного контроля грузов 1982 года, инициатором которого является МСАТ.

Несмотря на созданное Шенгенское соглашение о едином визовом режиме, оно едва ли благоприятствует профессиональным водителям-международникам и затрудняет доставку грузов автомобильным транспортом в ЕС, и тем самым препятствует развитию торговых связей между Западом и Востоком. 

На представленной таблице видно как были усложнены процедуры выдачи виз путем увеличения списка требуемых документов и их копий до неоправданных размеров. Все документы и копии требуются при каждом обращении за визой. Представление документов в оригинале (СЕМТ, Свидетельство о регистрации предприятия, двухстороннее разрешение) парализуют деятельность предприятия на этот период. Общее количество  требуемых документов доходит до 40(!) и, кроме того, каждое Посольство имеет право затребовать дополнительные документы.  

Не поддается объяснению требование первоочередного пересечения границы через страну, в посольстве которой открыта виза. Сложно предусмотреть страну въезда в Шенгенское пространство (через Австрию, Германию либо Италию), а также точное место погрузки.

Учитывая вышеизложенное и с целью скорейшего исправления сложившейся ситуации в свете рекомендаций Европейской Конференции Министров Транспорта и межправительственных соглашений в области разрешений на въезд либо транзит через страны с визовым режимом, а также учитывая  финансовую гарантию, которую могут предоставлять национальные ассоциации, целесообразно предложить другую упрощенную процедуру получения виз для водителей международников в приложении 8 к Конвенции в которой предусмотреть:
-сокращенный и унифицированный список документов при получении первой визы и минимальный перечень при последующих обращениях;

-выдачу профессиональных  многократных виз сроком на год и более с неограниченным числом въездов;

-упрощенную и ускоренную систему выдачи виз под гарантии национальных ассоциаций.

Хотелось бы верить, что вышеуказанные предложения получат поддержку представителей стран – участниц  и будут включены в приложение 8 для их скорейшего разрешения.

Одновременно хотелось бы подчеркнуть необходимость включения в Приложение 8 к Конвенции Сертификат взвешивания транспортных средств. Международный Сертификат Взвешивания Транспортного Средства был разработан Ассоциацией "AITA" (Молдова) и принят на уровне Глав Правительств стран СНГ 16 апреля с.г. в г. Бишкеке (Кыргызстан).

Это важно и потому, что факты повторного взвешивания в пути следования автомобилей за счет перевозчиков представляют собой серьезные  расходы (от 10 до 50 долларов США за одно взвешивание).

Позволю себе привести такой пример. При въезде на территорию некоторых стран нагрузка на ось в норме, однако, при выезде –  показатели оказываются гораздо больше. Штрафные санкции достигают 400 долларов США.  

Введение указанного Сертификата позволит устранить данные неудобства.

Благодарю за внимание!


	Dear Mr. Chairman!
Dear Colleagues!

Presenting our compliments to You, Moldavian delegation would like to draw you kind attention to the problems that Moldavian transport operators have while carrying out the  international transport operations to the EU countries for them to be taken into attention when the Annex 8 of the Frontier Controls Harmonization Convention of 1982 will be drawn up, according to the IRU initiative.
In spite of the Schengen Agreement concerning the unique visa regime, it hardly favors professional drivers and hardens the delivery of goods by road to the EU countries and thus – it impedes the trade connections between East and West.
On the distributed table you can see how the visa granting procedures were complicated by increasing the list of the required documents and their copies up to an absurd number. All these documents and copies are required every time the driver applies for a visa. Presenting of the documents in the original (ECMT, Registration Certificate of the company and a Bilateral Authorization) paralyze the work of the company. The total number of the required documents amounts up to 40 (!) and every embassy is entitled to require additional documents.
We cannot understand the requirements to enter the Shengen area only through the territory of the country which embassy have granted the visa. It is quite hard to foresee the first country of entrance to the Shengen area (through Austria, Germany or Italy) as well as the exact place of loading.
Taking into consideration the above and aiming to correct this situation in line with the recommendation of the European Conference of Ministers of Transport (ECMT) and other international agreements related to the visa procedures and transit as well as bearing in mind potential financial guarantees that could be provided by  the national associations – we consider it possible to suggest other simplified procedure of visa granting for the professional drivers in the Annex 8 of the Convention and specifically:
· A short and unified list of documents required to the fist visa to be granted and a minimal list for the following visas.
· Granting of the annual visas with the unlimited number of enters.
· A simplifies and quickened visa granting procedures if visa is covered by the guarantees of a national association.
We would like to believe that these initiatives will be supported by the representatives of the member-countries and will be included in the Annex 8.
Simultaneously with this we would like to stress the necessity to include the International Weigh Certificate to the Annex 8. The International Vehicle Weight Certificate (IVWC) was elaborated by the Association AITA (Moldova) and it was ratified in the Meeting of the CIS Prime Ministers on April 16, 2004 in Bishkek. We believe it is an important matter since the facts of the repeated weighting of the vehicles “en route” cause serious costs for the transport operators. (from USD10.- up to USD50.-). I would allow myself to bring only one example. While entering the territory of some countries the axle load is not exceeded but while departing from them the vehicle is once again weighted and the axle load is shown to be much higher. The fines amount up to USD400.- 
Implementation of the Certificate will allow to eliminate this problem

Thanks for your kind attention.





