Экстраординарная ситуация на транспорте 

В конце прошедшей недели состоялась совместное собрание перевозчиков с представителями Министерства транспорта и дорожного хозяйства, в котором приняли участие руководители более 350 специализированных автотранспортных предприятий со всей республики, осуществляющих как грузовые, так и пассажирские перевозки. Инициаторами встречи выступили Союз транспортников и дорожников Молдовы, Ассоциация международных автомобильных перевозчиков AITA, Ассоциация пассажирских перевозчиков.

В интервью для «ЛП» сопредседатель Союза транспортников и дорожников, президент Ассоциации международных автомобильных перевозчиков AITA Владимир Флоря сообщил, что «необходимость этого экстраординарного собрания была вызвана критической ситуацией, сложившейся в сфере автомобильного транспорта. Отрасль, образно говоря, находится «в подвешенном состоянии». По результатам встречи было принято обращение транспортников к Правительству Молдовы, в котором изложено наше видение создавшейся ситуации. Сегодня еще можно выработать предложения, а к осени ситуация станет необратимой. Транспортники требуют создания правительственной комиссии, которая бы занялась изучением положения дел на внутренних и международных перевозках грузов автомобильным транспортом, а также в перевозках пассажиров».

«На заседании в министерстве транспортники хотели обсудить несколько основных проблем. Первое. Абсолютно неясна экономическая ситуация в связи с повышением цен на топливо. Нам необходимо было понять и обсудить – что же дальше делать? Последствия кризиса в топливной области уже отразились  на транспортном бизнесе. Фактически, речь идет о неминуемом массовом банкротстве автотранспортных компаний. Это очень серьезно».

Второй обсуждавшийся вопрос – международные автотранспортные перевозки. Деятельность международного транспорта зависит от возможности доступа на зарубежные рынки. Как заявил Владимир Флоря, «известна недавняя коллизия с расформированием агентства AMTAI (которое занималось выдачей европейских разрешений ЕКМТ на международные рейсы и дозволов для стран СНГ). Недавно состоялись переговоры с директором нового агентства ANTA Владимиром Антосием, и мы с оптимизмом смотрим в будущее. Но надо вместе работать, обеспечивая реальную транспарентность в работе этой структуры. И свести на нет коррупцию. А коррупция в отношении выдачи дозволов и разрешений цвела буйным цветом. Мною было одновременно заявлено, что информация о коррупции, которой будем владеть, мы передадим в правоохранительные органы. Нас заверили, что эта ситуация изменится». 

Недавно произошел случай, когда несколько молдавских грузовиков с грузом из Румынии не смогли въехать на Украину. У них отсутствовали украинские дозволы. Комментируя этот случай Владимир Флоря заявил, что «директор данного автотранспортного предприятия начал с погрузки машин, а надо было поинтересоваться – имеются ли разрешения на перевозки из Румынии. Он сделал неправильно, нельзя планировать работу таким образом. С другой стороны, дозволы на право перевозки из Румынии в третьи страны закончились, выдавать нечего, а партнеры не ждут, работать надо. Конечно, нужно перевозчикам помочь, ведь потери они несут огромные. Не хватает разрешений и по другим направлениям, например, практически закончились  трехсторонние разрешения на Россию. Разрешения на Италию, на грузовики, почему-то отдали микроавтобусам. Поэтому мы и говорим о транспарентности».

Серьезных изменений ожидают транспортники в отношении страхования гражданской ответственности водителей, выполняющих международные рейсы. Группа экспертов при Национальной комиссии по финансовому рынку (НКФР) произвела расчеты и определила, что стоимость «Зеленой карты» может быть уменьшена с 1600 до 640 евро, то есть, почти в три раза. Теперь нужно, чтобы это решение было утверждено в НКФР и вступило в силу после его опубликования. Уменьшение стоимости «Зеленой карты» является конечным результатом серьезной совместной работы профессиональных организаций транспортников – AITA и Союза транспортников и дорожников. 

Одним из пунктов повестки дня собрания перевозчиков была дискуссия в отношении Стратегии развития автотранспорта. С информацией по данному вопросу выступил заместитель министра Павел Унтурэ. По мнению Владимира Флоря, «К сожалению, представленная по Стратегии информация нас разочаровала, она вообще не писалась там, что еще раз говорит о глубоком кадровом кризисе в Министерстве транспорта. Одни общие рассуждения, касающиеся меганаправлений, и ни слова о преимуществах, приоритетах работы и конкретных проблемах. С такими вещами просто нельзя выходить к транспортникам! Нам пришлось детально излагать свою позицию...»

Как относятся транспортники к идее о расформировании министерства транспорта и создания вместо него агентства транспорта? Отвечая на этот  вопрос, Владимир Флоря заявил: «С точки зрения кадровой компетенции состояние министерства ниже всякой критики. И мы неоднократно об этом говорили. А с точки зрения структуры, то есть, роли министерства как координирующего органа, очевидно, что в Молдове министерство транспорта должно быть обязательно. Считаю, что решение о расформировании отраслевого министерства непродуктивно и принято без оценки всех будущих негативных факторов. Получается, что мы опять меняем не кадры, а структуру? Более того, в новое агентство предполагается собрать все виды транспорта – внутриреспубликанский автомобильный, международный автомобильный, железнодорожный, авиационный... Уровень агентства стоит на шаг ниже уровня министерства. Но существует определенный международный порядок проведения переговоров с отраслевыми министерствами других стран. В каком же статусе будет разговаривать с ними это агентство? Каким образом будет происходить участие в международных транспортных конвенциях?» 

В частности, в Европе регулирование транспортных потоков осуществляет Европейская комиссия министров транспорта (ЕКМТ). Подчеркнем – министров транспорта, представляющих свои министерства. ЕКМТ объединяет более 50 европейских государств (в каждом из которых есть министерство транспорта). Штаб-квартира находится в Париже. Именно ЕКМТ определяет, сколько разрешений на право выполнения грузовым автотранспортом международных рейсов по Европе получит ежегодно каждая из стран. Без разрешений ЕКМТ въезд грузовиков в европейские страны невозможен. Это лишь один из примеров, показывающий, какие препятствия могут быть искусственно нами же созданы для молдавских международных автоперевозчиков.

Директор Союза транспортников и дорожников Евгений Дацко в беседе с корреспондентом «ЛП» сказал, что «особенно много проблем возникло на пассажирском автотранспорте. Решать вопросы простым повышением тарифов на проезд уже невозможно, так как большая часть низкодоходных слоев населения окажется отрезанной от доступа к транспорту. Проблема в том, что имеющаяся система защиты населения не эффективна. По нашим данным, система номинальных компенсаций не пересматривалась с 2000 года (когда вместо льгот ввели адресные компенсации). Размер компенсаций, которые получает население по транспорту, надо пересмотреть. Это задача государства. По пассажирским перевозкам необходима ясная политика действий». 

Много вопросов у транспортников к организации технологических процессов.  Этим заведует отраслевое министерство. Евгений Дацко пояснил, почему перевозчики добиваются моратория на открытие новых маршрутов до момента оптимизации существующей сети. Коэффициент загрузки автобусов составляет сейчас 0,4-0,5, а надо довести его до 0,8 (если в автобусе вместимостью 40 пассажиров едет всего 10, то при коэффициенте загрузки 0,25 его деятельность нерентабельна). «По всем перечисленным вопросам мы готовы действовать открыто, разрабатывая упреждающие действия. Чтобы не получилось так, что в какой-то момент автотранспортная отрасль в республике остановится».

Обращение Союза транспортников и дорожников к Правительству включает в себя первоочередные предложения по грузовому (шесть пунктов) и пассажирскому автотранспорту (восемь пунктов). В том числе по грузовому автотранспорту: лимитирование маржи на доходы импортеров горючего; уменьшение дорожного налога; уменьшение акцизов и такс на импорт горючего; уменьшение стоимости двухсторонних и трехсторонних дозволов на право грузоперевозок между странами; уменьшение налогов на воз экологичного транспорта Евро-4 и Евро-5, уменьшение стоимости разрешения ЕКМТ для грузоперевозок по Европе; уменьшение стоимости страхования по «Зеленой карте». По пассажирскому автотранспорту: необходимо срочно отменить ряд перечисленных законодательных актов, касающихся деятельности автотранспорта; внести изменения в некоторые законодательные акты; увеличить адресные компенсации определенным категориям населения; оптимизировать существующую в стране транспортную сеть на основе предложений транспортных предприятий, действующих на данных направлениях; либерализовать тарифы на деятельность пассажирского автотранспорта. Перевозчики предложили создать рабочую группу при Министерстве экономики, связанную с представителями профессиональных организаций, с тем, чтобы совместно выработать меры по предложениям Союза транспортников и дорожников для Правительства.
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