Транспортные вариации

Национальное бюро статистики сообщило о результатах работы транспорта Молдовы в 2008 году. Во всех четырех отраслях, в том числе предприятиями железнодорожного, автомобильного, речного и воздушного транспорта было перевезено 16163,7 тыс.тонн грузов, или 95,2% по сравнению с предыдущим годом.     По данным статистики, в области грузовых перевозок было зафиксировано снижение показателей на железнодорожном (92,8% по отношению к 2007 году) и воздушном (83%) транспорте. Практически не изменились автомобильные грузоперевозки (99,9%). А в речном транспорте, который занимает незначительную долю в общем объеме грузопотока в республике, достигнуто увеличение на 21,3%. Автомобилями перевезено за год 4963,2 тыс. тонн грузов, водным транспортом - 202 тыс.тонн. Мало грузов отправляется самолетами – всего 0,83 тыс. тонн. А самым крупным перевозчиком грузов является железная дорога – 10997,7 тыс.тонн за 2008 год. 

По числу перевезенных пассажиров лидируют автобусы и микроавтобусы – 109801,7 тысяч. В результате в автомобильной отрасли зарегистирован рост по сравнению с 2007 годом – на 6,4%. Самыми крупными автотранспортными узлами являются Кишинев (60,9% всех автотранспортных перевозок) и Бэлць (12,7%). В районах перевозки остаются на скромном уровне: район Кахул – 4,5%; Орхей – 2,1%; Унгень – 1,8%. 

В водном транспорте (где был достигнут рост грузовых перевозок), по пассажирским перевозкам, наоборот, отмечено снижение: за год перевезено 105 тыс. пассажиров, или 88,1% в сравнении с 2007 годом. По железной дороге перевезено 5294 ,2 тыс. пассажиров, - увеличение на 2,8%. Характерно, что люди стали больше летать самолетами: услугами воздушного транспорта воспользовались 473,9 тыс.пассажиров, - на 14,1% больше, чем в предыдущем году. 

Прокомментировать данные статистики мы попросили специалистов, работающих в государственных организациях. В Агентстве транспорта начальник дирекции наземного транспорта (который включает в себя железнодорожный и автомобильный транспорт) Ион Котруцэ сказал следующее. То, что по статистике грузооборот в этих двух отраслях идет на спад, - вполне естественно. С начала сентября 2008 года, в октябре и ноябре отмечалось существенное снижение грузоперевозок, процентов на 30-40 в месяц. Особенно большие расходы и потери понесла железная дорога. Во-вторых, есть тенденция к уменьшению объемов пассажирских перевозок, поскольку они строятся на двухсторонних отношениях с другими странами. И если там уменьшится количество пассажиров, желающих воспользоваться услугами автомобильного или железнодорожного транспорта, то снижение будет и у нас.

Проблемы автомобильных грузовых перевозок, по словам Иона Котруцэ, таковы. Много наших автомобилей было занято на грузоперевозках из третьих стран (например, из Болгарии в Россию). В Балканских странах, где в последние годы наблюдался экономический рост, в четвертом квартале 2008 года произошел спад. И весь грузопоток перешел от автомобильного транспорта к более дешевым железнодорожному и морскому. Где тоже свои проблемы. О чем говорить, если у наших соседей в Одессе контейнеры стоят на причале, их не забирают и не отправляют из-за финансовых трудностей заказчиков.

Железная дорога Молдовы из своих доходов от грузовых перевозок покрывает убыточные пассажирские (в которых тарифы не пересматривались с 1998 года). В отличие от сферы автомобильного транспорта, где действуют множество перевозчиков, здесь перевозчик один. В результате Железная дорога должна из своего бюджета содержать всю инфраструктуру отрасли, ремонтные мастерские, подвижной состав. В 2008 году за счет средств госпредприятия осуществлено строительство участка Джурджулешть-Кахул. В начавшемся году железная дорога планировала развивать и модернизировать подвижной состав, однако вмешался кризис, и в данный момент предприятие делает корректировку своих планов. Кроме того, около 4 тысяч молдавских вагонов были сданы в аренду в странах СНГ. В декабре-январе вагоны вернулись назад и, соответственно, Железная дорога Молдовы перестала получать доходы от этого вида деятельности.

Пассажирские перевозки железнодорожным и автомобильным транспортом за прошедший год выросли. Этот фактор объясняется в том числе и тем, что многие люди едут за границу на работу. Стоимость билетов у нас не так высока по сравнению с соседними странами – Украиной, Румынией, и в данном случае мы принимаем во внимание платежеспособность населения. В мае 2008 года базовый тариф на перевозку одного пассажира на расстояние в один километр был увеличен для жестких автобусов с 30 до 40 банов, для мягких - с 32 до 42 банов. Исходя из этого, когда начался рост цен на топливо, мы делали перерасчеты тарифов на проезд. Был период, когда в июне-сентябре 2008 года доля расходов на топливо достигла 56% от общих расходов автопредприятий (в европейских странах норма – не выше 30%). И мы попросили перевозчиков, чтобы они на некоторых направлениях уменьшили количество рейсов, не допускали срывов рейсов, выводили на линии автобусы меньшей вместимости, - сказал Ион Котруцэ. 

В отрасли водного транспорта Молдовы действуют порты в Унгень, Рыбнице, Бендерах, есть пункты базирования судов в Вадул-луй-Водэ. Однако определяющим деятельность отрасли объектом является порт Джурджулешть. В интервью для «ЛП» директор учреждения «Служба капитана порта Джурджулешть» Петру Кодряну сообщил, что с 15 марта 2009 года планируется начать сообщение по маршруту Джурджулештский порт-Стамбул. Это грузопассажирская линия, которая будет обслуживаться судами грузоподъемностью до 500 тонн и пассажировместимостью около 100 человек. В перспективе в Стамбул будет выполняться до четырех рейсов в месяц. 

В начале этой недели Джурджулештский порт принял очередной танкер с нефтепродуктами. Это уже восьмой танкер, который принят с того момента, когда начал действовать нефтеналивной терминал в Джурджулешть. Сейчас компания Bemol, которая получает топливо, перевозимое танкерами, насчитывает на территории Молдовы 15 автозаправочных станций. Чтобы обеспечить их бензином, нужен, в среднем, один танкер в месяц. Поскольку компания Bemol планирует увеличить количество своих АЗС до 54, то тогда танкеры будут ходить три раза в месяц. «Думаю, что по грузовым, пассажирским, а также перевозкам нефтепродуктов танкерами нынешний год будет лучше. Если сохранится та же динамика развития, что и в 2008 году, то показатели отрасли в нынешнем году удвоятся», - заявил Петру Кодряну.

В беседе с корреспондентом «ЛП» заместитель генерального директора  Госадминистрации гражданской авиации (ГАГА) Евгений Дворник отметил: при нынешних тенденциях роста мы ожидаем, что количество перевезенных пассажиров в 2009 году превысит отметку в 1 миллион. Сейчас в Парламенте рассматриваются изменения и поправки в Закон о гражданской авиации и Закон об авиационной безопасности. С их принятием ГАГА полностью войдет в состав Агентства транспорта, где сейчас создается новое подразделение, курирующее авиационную отрасль. 

Начальник экономического управления ГАГА Влад Горя пояснил, что данные, которые приводит статистика – 473,9 тыс. перевезенных пассажиров – относятся только к молдавским авиакомпаниям. Иностранные компании отчеты в бюро статистики не сдают, соответственно, они не были учтены. Аналогичным образом обстоят дела по грузам. Объем грузовых авиаперевозок, учтенных статистикой, - 0,83 тыс.тонн, - относится к местным авиакомпаниям. Всего же за 2008 год отечественным и иностранным воздушным транспортом перевезено около 2 тыс. тонн грузов.

В действительности, за 2008 год Кишиневским аэропортом были обслужены 847 тыс. пассажиров, что на 23% больше по сравнению с предыдущим годом. Это очень неплохие показатели, исходя из начавшегося мирового финансового кризиса. На 2009 год, будучи оптимистами, мы планируем рост пассажиропотока примерно на 15%. Сейчас на долю отечественных авиаперевозчиков приходится примерно 56% от общего числа пассажиров, иностранных авиакомпаний – 44%. Самые востребованные направления – Москва, Стамбул, Верона. Тенденции роста таковы, что, например, на линии Кишинев-Москва произошло увеличение количества пассажиров по сравнению с 2007 годом на 98%. То есть, в два раза. Для сравнения – на линии Кишинев-Стамбул увеличение пассажиропотока составило около 3%. 

За 2008 год в Кишиневском аэропорту осуществлено 24 тысячи взлетов и посадок воздушных судов (12 тысяч - взлетов, 12 тысяч - посадок), что на 18% больше предыдущего года. Кроме того, около 25 тысяч воздушных судов иностранных государств пролетели без посадки на территорией Молдовы. Им был предоставлен воздушный коридор провайдером диспетчерских услуг – госпредприятием MoldATSA. Этот показатель увеличился за год на 10%.
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