Первая «финская» автодорога

До конца апреля этого года финская компания Lemminkainen Infra приступит к реабилитации автомобильной дороги Кишинев-Хынчешть. Соответствующий контракт с Министерством строительства и развития территорий Молдовы был подписан в январе. Будет отремонтировано 14,2 километра автодороги (начиная от 7 до 22 километра трассы на Хынчешть). Стоимость работ оценивается в 13,5 млн евро, инвестором выступает Европейский банк инвестиций. 

Открытый международный тендер по выбору подрядной строительной организации, которая получит право на выполнение работ по реабилитации автодороги Кишинев-Хынчешть, состоялся год назад, в апреле 2008 года. Организатором тендера являлась Государственная администрация автомобильных дорог (которая находится в ведении Агентства транспорта РМ). Предварительно для участия в конкурсе были квалифицированы 9 фирм, подали свои тендерные предложения 4 фирмы: Lemminkainen (Финляндия); Onur Taahhut ve Tikeret Ltd (Турция); Cavalleri Ottavio (Италия); Strabag (Австрия). Изучив оферты, конкурсная комиссия признала победителем финскую компанию.

В интервью для «ЛП» менеджер проекта Lemminkainen Infra в Молдове Яркко Салминен отметил, что «проект рассчитан на 2 года. Наша компания работает, в основном, в северных странах. Выполняются работы в Скандинавии, государствах Балтии, а также в России. Пару лет назад был объект в Украине. Там, собственно, мы и услышали о том, что в Молдове есть такого типа объекты, автомобильные трассы, которые нуждаются в реабилитации. Мы участвовали и раньше в подобных тендерах в других странах, но в Молдове заявку подавали  впервые». 

Lemminkainen является самой крупной компанией в Финляндии в сфере автодорожного строительства. Кроме того, она специализируется и в других основных видах деятельности: домостроительная промышленность, возведение коммерческих объектов, производство строительных материалов. 

Как заявил Яркко Салминен, «в Молдове мы будем использовать те же технологии, что и у себя в стране. Поэтому можно говорить и так, что для нас особо новых технологий нет. Новым будет оборудование, которое мы привезем: асфальтоукладчики, катки, фрезы, транспортные средства - трейлеры, самосвалы и др. Они будут использоваться совместно с техникой нашего субподрядчика, молдавской компании Rutador. Новым нашим оборудованием будет и асфальтобетонный завод, большая часть которого уже привезена и смонтирована. После окончания работ по реабилитации дороги Кишинев-Хынчешть мы не будем разбирать асфальтобетонный завод и вывозить его назад в Финляндию. Завод останется здесь, поскольку мы намерены участвовать и в других проектах в Молдове по реконструкции автомобильных дорог».

Проведя внутренний тендер, Lemminkainen Infra выбрала субподрядчика из местных дорожно-строительных предприятий, учитывая выполненные ими в прошлые годы объемы работ, наличие специализированной техники и т.д. В интервью для «ЛП» директор компании Rutador Николае Малиу сообщил, что «в качестве субподрядчика мы будем выполнять работы по всей протяженности трассы, составляющей 14,2 км. Контракт между финской компанией и Rutador был подписан в марте этого года. Стороны договорились, что Lemminkainen Infra берет на себя общее руководство проектом, а также производство асфальтобетона на собственном новом заводе в индустриальной зоне вблизи поселка Гидигич. Непосредственные работы по укладке асфальта, земляные работы, снабжение местными инертными материалами (известковый щебень, песок, песчано-гравийная смесь и др.) – это будет выполнять Rutador».

График работ на автодороге составлен на 2 года, но вполне реально выполнить их быстрее, за 1,5 года. Конечно же, при условии полного соблюдения всех параметров и показателей качества. Проектом предусмотрено частичное расширение дороги, запланировано сделать по две полосы движения на подъемах, и одну полосу – на спусках. Будет осуществлена прочистка обочин, русел мостов, установка дорожных знаков, возведение объездных путей и т.д.

Известковый щебень будет полностью молдавским, его предполагается закупать в карьерах Микауць и Орхей. Песок и песчано-гравийная смесь будет из карьера Круглик Криулянского района. Буквально на этой неделе проводятся лабораторные анализы в отношении качества местных материалов (в лаборатории Госадминистрации автомобильных дорог Молдовы). Но это временно, до тех пор, пока Lemminkainen Infra не привезет свою собственную лабораторию.

Что касается гранитного щебня: сейчас рассматриваются два варианта его приобретения. В Сорокском карьере возможно закупать камень «брут» крупной фракции. В таком случае потребуется установить дробильно-сортировочную установку для получения щебня всех необходимых фракций, в том числе кубовидного щебня (в котором камни примерно одинакового размера и правильной геометрической формы). Второй вариант: закупать готовый качественный щебень всех фракций из Украины, карьер Гайворон Кировоградской области. Выбор оптимального варианта будет сделан исходя из расчетов соотношения цена-качества, и окончательное решение примет финская сторона.

В результате температурных воздействий и давления веса автопоездов, применение обычного гранитного щебня приводит к образованию неровностей на дороге. А кубовидный щебень имеет четкую структуру, поэтому асфальтобетонное покрытие получается намного более прочным. В этом году Министерство строительства РМ поставило перед всеми автодорожными предприятиями республики задачу - переходить на новую технологию использования качественного кубовидного щебня. Именно такая задача решается в ходе реабилитации автодороги Кишинев-Хынчешть. Другое новшество – будут применяться новые для Молдовы геосетки для стабилизации грунта и укрепления асфальтовых покрытий (сделаны геосетки из полиэфирного волокна).

В компании Rutador насчитывается свыше 80 единиц современной техники, отвечающей всем стандартам, - говорит Николае Малиу. - Большая ее часть - немецкого производства. Это асфальтоукладчики, катки, бульдозеры, экскаваторы, грейдеры, погрузчики, разметочные машины, тралы для перевозки крупногабаритной техники, компрессоры, машины для перевозки инертных материалов и т.д. Тем не менее, для проекта Кишинев-Хынчешть мы рассматриваем возможность приобретения дополнительной техники. Финские партнеры советуют – что именно выбрать. Например, у нас имеется асфальтоукладчик Vogele-1800. Нам рекомендуют приобрести более мощный, Vogele-2100. Сейчас мы работаем с фрезами Wirtgen-1000, и нам предлагают еще приобрести Wirtgen-2000. 

На трассе  Кишинев-Хынчешть находятся 4 моста, которые также надо будет ремонтировать. Кроме того, в самом начале объекта имеется имеется оползневый участок. Сейчас его укрепляют буронабивными сваями. Плюс к имеющемуся сегодня крану грузоподъемностью 20-25 тонн, придется, очевидно, приобрести кран на 30 тонн (французского производства, марки ATT-350). Недавно Rutador приобрела гудронатор точечной дозировки для протравки битумов перед покрытием их асфальтобетоном.

Технический надзор за реабилитацией автодороги Кишинев-Хынчешть осуществляет французская фирма Louis Berger (ее представительство в Кишиневе находится в одном офисе с Lemminkainen Infra). Перед каждым действием на автодороге требуется предварительно получить письменное разрешение. В заявке надо описать: какие конкретно действия будут выполняться и какими механизмами. И только после этого можно приступать к работе. Каждый выход на автодорогу дублируется инспектором Louis Berger, работником Lemminkainen Infra и Rutador.

Проектную документацию для реабилитации автодороги Кишинев-Хынчешть разработали компания Roughton International (Великобритания) совместно с кишиневской фирмой «Универсконс». Это право было получено также на основе открытого международного тендера, проведенного Государственной администрацией автомобильных дорог (в июне 2007 года). В интервью для «ЛП» директор фирмы «Универсконс» Алексей Долганюк подчеркнул, что «как всякий проектировщик мы рады, что реабилитация дороги началась и мы увидим реальное воплощение своего труда. Проектом предусмотрено качественное обеспечение работ. Фирма «Универсконс» совместно с Louis Berger будет осуществлять технический надзор за реализацией наших проектных решений. Эта дорога имеет очень большое значение для нашей страны как путь для транспорта на юг. Работы по сложности весьма серьезные, особенно это касается оползневого участка. Плюс к существующим двум полосам движения (по одной в каждую сторону) будет построено более 9 км дополнительной третьей полосы. В результате существенно улучшится безопасность движения и пропускная способность трассы».
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