Парадоксы транспортных показателей 

Национальное бюро статистики РМ опубликовало данные о перевозках грузов и пассажиров автомобильным, железнодорожным, водным и авиационным транспортом в январе-марте 2008 года. Всего всеми видами транспорта перевезено 4174,3 тыс.тонн грузов (что составляет 121,1% по отношению к этому же периоду 2007 года). 

По количеству пассажиров лидирует автомобильный транспорт: автобусами и микроавтобусами в первом квартале перевезено 27,4 млн пассажиров (что на 6,9% превышает этот показатель в 2007 году). Из общего числа воспользовавшихся услугами автотранспорта пассажиров, были перевезены: автобусами и микроавтобусами, находящимися в частной собственности – 66,6%; в муниципальной собственности - 22,5%; в смешанной публичной и частной собственности – 9,4%. Количество пассажиров в троллейбусах осталось практически неизменным (рост на 3,5%), а на такси люди ездили в первом квартале этого года больше на 48,9%. Грузовые перевозки автомобильным транспортом составили 1150,6 тыс.тонн (что на 75,2% больше по сравнению с первым кварталом 2007 года). 

Комментируя приведенные данные, эксперты, занятые в сфере автомобильного транспорта, и для объективности информации просившие не называть своего имени, указали на следующие моменты. «Обозначенное Национальным бюро статистики увеличение грузовых перевозок автотранспортом на 75% трудно объяснить, поскольку, по нашим ощущениям, ситуация на рынке нисколько не улучшилась по сравнению с прошлым годом. А по статистике получается все очень здорово! Возможно, что рост цифр просто связан с тем, что большее количество предприятий сдали в органы статистики свои отчеты. В действительности же прироста грузоперевозок автотранспортом могло и не быть. Ведь перевозчики жалуются: у клиентов нет денег, с получением заказов мы постоянно испытываем трудности и т.д. Особенно ухудшилось, в связи роспуском Молдавского агентства по международным автомобильным перевозкам AMTAI, положение в сфере  перевозок на зарубежных линиях. Решение о роспуске госпредприятия AMTAI было принято в феврале 2008 года. И сейчас транспортники испытывают реальные проблемы с оформлением одноразовых дозволов на право выполнения зарубежных рейсов в страны СНГ, сложно обстоят дела с получением дозволов на право перевозки молдавскими машинами грузов из третьих стран (из Греции в Россию, из Турции в Россию), невозможно ни от кого получить информацию о том, какое  количество многоразовых разрешений ЕКМТ (на грузоперевозки в страны Евросоюза) было выдано в этом году. Поэтому реально об увеличении нашей активности на внешних рынках говорить не приходится. А на внутреннем рынке номенклатура основных перевозимых грузов  осталась неизменной – цемент, песок, другие стройматериалы».

С 1 апреля 2008 года Министерство транспорта повысило тариф на перевозку 1 пассажира на расстояние в 1 километр с 30 до 40 банов для жесткого автобуса, и с 32 до 42 банов - для мягкого автобуса. По словам экспертов, «вопреки звучавшим в некоторых СМИ прогнозам о резком спаде спроса, количество пассажиров на пригородных маршрутах, средних по длине рейсах по республике и на международных линиях не уменьшилось. Произошло только некоторое снижение пассажиропотока на дальних рейсах по республике. Поэтому во втором квартале, вероятно, будет зафиксировано незначительное уменьшение в объемах перевозок пассажиров автотранспортом. Но мы сейчас говорим про первый квартал, и показатель в 106,9% по сравнению с этим же периодом 2007 года вполне соответствует ситуации. Что касается столичных микроавтобусов: в этом году в Кишиневе было снято с линий 184 переоборудованных микроавтобуса (осталось - более 1300), и пассажиропоток в столице в целом не изменился».

В области железнодорожных перевозок, по данным Национального бюро статистики, достигнуты следующие показатели: перевезено грузов 3010,5 тыс.тонн  (что составляет 108,9% по отношению к первому кварталу 2007 года), пассажиров (за январь и февраль) – 861,1 тысяч (101,3%). Основные перевозимые грузы: строительные материалы (26,3%), цемент (25,7%), металлы (24,7%). Как заявляют независимые эксперты, «Прирост не такой большой, 8% и 1%. Это сезонные колебания, которые могут идти в плюс или минус, без существенных последствий. Если бы появился новый мощный отправитель грузов, об этом сразу бы все узнали. В принципе, каких-либо глобальных изменений в объемах перевозок грузов нет. В отличие от сферы автомобильного транспорта, где действуют множество перевозчиков, здесь один перевозчик – госпредприятие «Железная дорога Молдовы». А у одного перевозчика со статистикой полный порядок. Основную часть грузопотока по-прежнему составляет румынский транзит, поменьше – экспорт и импорт из Молдовы. Положительным фактором стало возобновление грузопотока на порт Рени - он был закрыт в конце прошлого года, и отправки шли на порт Измаил. В Румынии основным получателем грузов является расположенный в Галаце металлургический завод».

Наши местные грузы идут из металлургического завода в Рыбнице, цементных заводов в Резине и Рыбнице. Крупный поставщик - предприятие «Кнауф». Повлияло ли на объем железнодорожных перевозок возобновление экспорта винодельческой продукции из Молдовы в Россию? По мнению экспертов, «нет, это не так. Даже в лучшие времена из страны шли около 600 вагонов с виноматериалами ежемесячно. Загрузка одного вагона – примерно 50 тонн, то есть, объем экспорта составлял порядка 30 тысяч тонн. Винодельческая продукция никогда не была массовым грузом. Сейчас отправки заказчиков не превышают 50-80 вагонов в месяц, то есть, порядка 4 тысяч тонн. Несложно подсчитать, что если в месяц по железной дороге перевозится около 1 млн тонн грузов, то доля виноматериалов равна пол-процента. Что никак не влияет на общие результаты».

В сфере водного транспорта статистика показывает: перевезено грузов – 13 тыс.тонн (57% по отношению к первому кварталу 2007 года), пассажиров – 17,7 тысяч (75,6%). Независимые эксперты указывают: «перевозки пассажиров осуществляет порт в Вадул-луй-Воде. Имеются в виду предоставляемые услуги по перевозке туристов, экскурсии, катания на катерах и т.д. Показатели по грузовым перевозкам водным путем снизились в два раза – очевидно, что на это повлиял простой Унгенского порта. Он не работал в связи с ограничениями, наложенными со стороны Министерства экологии. Что касается ситуации в порту Джурджулешть: буквально два дня назад в Джурджулешть зашел танкер,  который доставил топливо (бензин) весом 3 тысячи тонн. Успешно произведена его швартовка и выгрузка. Это уже третий танкер, который был разгружен в порту Джурджулешть. В первом квартале 2008 года танкеры в порт не заходили (первые два танкера были разгружены осенью прошедшего года). Ожидается, что в ближайшей перспективе в Джурджулешть каждую неделю будет разгружаться один танкер с топливом».

В области воздушного транспорта статистика отмечает снижение показателей: перевезено грузов – 0,22 тыс.тонн (78,6% по отношению к первому кварталу 2007 года), пассажиров – 78,7 тысяч (97,9%). Получается, что в день перевозится порядка двух тонн грузов. Исходя из того, что ежедневно в Кишиневском аэропорту осуществляется примерно 20-25 взлетов и посадок, то это около 100 кг на один самолет? Но есть еще Бельцкий и Кахульский аэропорты, сельхозавиация... Если сравнить воздушные перевозки, 220 тонн за квартал, по отношению к объему грузовых перевозок всеми видами транспорта, около 4 млн тонн, то получается пять тысячных от одного процента! Грузовые перевозки авиатранспортом практически не существуют, что вполне логически объяснимо. Независимые эксперты напоминают, что «в июне 2007 года были изъяты сертификаты эксплуатантов у 7 молдавских грузовых авиакомпаний. Таким образом, грузовых авиакомпаний в Молдове не осталось. Количество воздушных судов в молдавской авиации с мая по ноябрь 2007 года сократилось с 57 до 23 (на 60%), количество экипажей – со 130 до 74 (на 43%). Продолжают действовать 4 молдавские пассажирские авиакомпании, которые берут на борт небольшие грузы (быструю почту). Местом новой регистрации самолетов из Молдовы стали Украина, Казахстан, Белоруссия, Грузия, Ангола, Конго и другие страны. В настоящее время для того, чтобы заказать перевозки грузов воздушным путем, молдавский клиент вынужден обращаться к украинским  авиаперевозчикам».

«В последние годы в Молдове отмечается рост числа авиарейсов и пассажиров, обслуживаемых местными и иностранными компаниями. Услугами национальных и иностранных авиаперевозчиков воспользовались в 2007 году 688,8 тысячи пассажиров, что на 25,6 процента больше по сравнению с 2006 годом, и в два раза больше, чем в 2003 году. Если пассажиропоток продолжит расти такими же темпами, то будет поднята проблема строительства второго пассажирского терминала в Кишиневском аэропорту. Данные статистики за первый квартал текущего года отражают то, что сейчас в пассажирских авиаперевозках «не сезон». Основной поток пассажиров приходится на летние месяцы. Очевидно, что и в этом году число пассажиров увеличится. Этому будет способствовать и открытие новых авианаправлений. В частности, с начала текущего года национальный авиаперевозчик, компания «Аир Молдова», открыла прямое воздушное сообщение из Кишинева в Мадрид и С.Петербург». 
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