Владимир Флоря: «Наша задача – сделать Союз транспортников и дорожников сильнее, сплоченнее и влиятельнее»

14 лет назад в Молдове появился Союз транспортников и дорожников. Это событие пришлось на непростое время, когда старая плановая система организации экономики уже не работала, а новая, рыночная, была недостаточно ясна - не хватало законодательной и нормативной базы, инструментов, механизмов... Появление новой общественной организации стало реакцией профессионального сообщества перевозчиков и дорожников на внешние и внутренние вызовы. На государственном уровне ее поначалу воспринимали с изрядной долей скепсиса, однако время показало: учреждение Союза было своевременной, оправданной и необходимой мерой. За годы своего существования он превратился в одну из наиболее влиятельных общественных профессиональных организаций в стране и в значительной степени способствовал тому, что транспортный бизнес сохранил жизнеспособность и развился, став надежным источником благополучия для тысяч молдавских семей, обеспечивая стабильные бюджетные поступления. Сопредседатель – координатор Союза транспортников и дорожников Владимир Флоря считает, что этой организации предстоит сыграть существенную роль и в преодолении нынешнего экономического кризиса. Однако для того, чтобы повысить эффективность своей работы, Союзу предстоит пройти через ряд преобразований.
- В процессе становления любой структуры, как правило, можно вычленить определенные этапы. Какие вехи вы отметили бы в процессе развития Союза?
- Сегодня Союз транспортников и дорожников – общественная профессиональная организация, которая представляет интересы транспортных операторов и является учредителем национальной конфедерации патроната. В нее входят автоперевозчики, занимающиеся внутренними, грузовыми и пассажирскими перевозками, авиация, железная дорога, а также экспедиторы.
Изначально Союз был создан как многопрофильная организация, призванная объединить интересы и сконцентрировать возможности для решения проблем, отвечать на вызовы, которые встают перед транспортниками и дорожниками. Речь идет о создании условий для развития отрасли на законодательном и нормативном уровне, а также о представлении интересов членов Союза на всех уровнях.
Если говорить о развитии организации, я могу вычленить три этапа. Первый - создание и становление. Это был 1995 год. В то время нам приходилось преодолевать значительное сопротивление руководства министерства транспорта, других структур, однако мы понимали, что Союз необходим.

- Минтранс был против?

- И тогда, да зачастую и сейчас организации, которые представляют интересы бизнеса, воспринимаются некоторыми государственными чиновниками как оппозиция или как раздражающий элемент. В 1995 году противодействие ощущалось очень сильно, однако для нас было очевидно, что появление такой организации назрело.
- То есть, была внутренняя потребность внутри профессионального сообщества?
- Изменился принцип организации экономики, стало возникать множество вопросов. Мы поняли, что должны объединяться, чтобы решать эти вопросы. Поэтому, несмотря на прессинг и попытки не пустить людей в Союз, в нас поверили, и с самого начала в организацию вошли более сотни компаний. Сейчас их более 360. Во многом нам удалось заслужить доверие потому, что нас поддержали ветераны и очень уважаемые люди.
На втором этапе становления Союз доказал свою состоятельность. Удалось сформировать профессиональную команду. На практике это позволило удержать баланс в отрасли, несмотря на чехарду со сменой министров и постоянных преобразований министерства транспорта. Кстати, сейчас министерства нет вовсе – только Агентство.

Так вот, эта команда, совместно с Ассоциацией автоперевозчиков AITA стала тем самым механизмом, который не позволил отрасли развалиться, и способствовала ее развитию. В результате транспорт стал одним из наиболее успешных и конкурентоспособных видов бизнеса в стране.
- Как за это время трансформировались взаимоотношения с госструктурами?
- Обычно сильных не любят, а мы сильные. С сильными считаются. В Союз транспортников и дорожников входит более 360 компаний, в AITA –более 600. Отношение к нам изменялось по мере того, как чиновники убеждались в том, что транспортники выступают с позиций профессионалов. Мы не занимаемся политикой и всегда продвигаем инициативы, которые полезны отрасли, и в итоге – государству, поскольку речь идет о рабочих местах, о наполнении бюджета и так далее.
- Вы говорили о министерской чехарде. Насколько я знаю, это стало причиной серьезных проблем для отрасли…

- Я считаю, что статуса агентства, которое координирует на сегодняшний день работу, недостаточно. Все-таки у отрасли, которая дает 11% ВВП, должно быть министерство. Те проблемы, с которыми сейчас столкнулись наши перевозчики, работающие на рынках России и Украины, как раз и является результатом той чехарды. Была упущена нить управления и контроля, и в итоге мы получили большой удар, чтобы выйти из этого пике пришлось приложить огромные усилия.
- Насколько я понимаю, в том, что из него все-таки удалось выйти, большую роль сыграло участие общественных формирований.
- Конечно. А также участие руководства страны – приемьер-министра Зинаиды Гречаной, министра экономики Игоря Додона, министра иностранных дел Андрея Стратана, генерального директора Агентства Транспорта Василия Ботнаря. И помощь наших российских коллег. Однако при нормальном функционировании профильного министерства или агентства, как в нашем случае, этого вопроса не должно было быть вообще. Все решилось бы в рабочем порядке.
- Эти проблемы разрешены. Но остается экономический кризис, в который вошла Молдова. Что предпринимается для того, чтобы сократить его воздействие на транспортников?

- Роль Союза в разрешении кризисных ситуаций весьма активна и позитивна. В марте на Moldexpo прошла II Международная выставка «Транспорт. Логистика. Инфраструктура». В ее рамках прошел семинар «Экономический кризис и проблемы дорожного транспорта». В нем участвовали транспортники, представители Нацбанка РМ, министерства экономики и торговли, Агентства транспорта. Союз предложил свое видение мер, которые надо предпринять для смягчения следствий кризиса. Создан антикризисный комитет, наши предложения представлены руководству страны. По ряду пунктов уже приняты решения. По некоторым вопросам предстоит работать. В итоге по транспорту нам удалось сократить падение вдвое, но кризис только начинается, и я опасаюсь, что к осени в экономике могут образоваться серьезные провалы.
- Как это может сказаться на транспортниках?

- 15% перевозчиков сегодня уже не работают. Боюсь, эта цифра будет расти. Под ударом оказались те, кто, согласно требованиям, стал переводить свой подвижной состав на экологичный транспорт. Люди взяли в лизинг машины, и теперь оказались один на один с такой большой проблемой.
- Вы полагаете, государство могло бы подстраховать их?
- Ничего не надо изобретать, другие государства успешно используют механизмы, которые следовало бы рассмотреть и у нас. Финансы идут на поддержку реального сектора и на формирование условий для создания рабочих мест и удержание на плаву приоритетных отраслей.
- Вы пока не ощущаете такой поддержки?
- Пока – нет. Однако, к примеру, у Конфедерации Патроната, учредителем которой является СТД, есть целый спектр предложений. Среди них – создание Национального антикризисного совета с участием представителей политических партий, гражданского общества и делового сообщества. Пересмотр системы государственных платежей – с тем, чтобы с одной стороны экономические агенты получали причитающиеся им выплаты своевременно, с другой, чтобы были сведены к минимуму авансовые платежи. Упрощение налогообложения физических лиц посредством введения единой ставки в 12% с увеличением персонального освобождения до 12 тыс. леев в год для работающих и шести тыс. на иждивенца. Кроме того, в некоторых случаях было бы оправдано применение фискальных кредитов. Еще мы считаем, что надо минимизировать вмешательство НБМ в ситуацию на валютном рынке. Попытки укрепить лей любыми средствами приводят к существенным потерям в реальном секторе. Одним из важных направлений мы считаем профессиональную подготовку и переподготовку, здесь также необходима серьезная работа государственных программ. Кроме того, необходимо избавить бизнес от избыточного прессинга и оптимизировать работу госструктур. Также важно переориентировать фискальную политику в направлении, стимулирующем развитие бизнеса и учредить Национальный фонд развития.
- А если говорить о транспортниках? В какой помощи нуждаются именно они?

- Необходимы госгарантии для лизингодержателей, которые приобрели «зеленые» и «суперзеленые» автомобили. Второе – минимизировать побочные затраты, связанные с услугами, которые оказывает государство. Суммарно это большие расходы. Третье – создание условий для перевозок внутри страны. К сожалению, пока в Молдове возить нечего.
- То есть, можно сказать, что в нынешних условиях Союз транспортников вступает в новый этап.
- Пожалуй. Я бы назвал его этапом обновления. И связано это не только с вызовами кризиса. Любое формирование в какой-то момент приходит в необходимости перемен, рано или поздно наступает определенный застой. Это происходит, повторюсь, с любым формированием. Перемены необходимы, чтобы обрести новую силу. На фоне кризиса необходимость этих перемен очевиднее. Нам необходимо выработать линию, в соответствии с которой мы сможем реагировать на внешние вызовы. Думаю, до конца года работу Союза удастся оптимизировать.
- Каким вы видите преобразованный Союз?

- Задача – сделать Союз сильнее, сплоченнее и влиятельнее. И добиться большего его включения в разрешение той серьезной ситуации, в которой оказалась Молдова. Для этого необходимы общие усилия и включение всех членов союза транспортников.

