Летом надо строить автодороги

Буквально на днях тендерной комиссией должны быть подведены итоги и названы победители международного тендера по реабилитации трех участков автодорог в республике. Организатором конкурса и заказчиком работ является Государственная администрация автомобильных дорог РМ, финансовые источники - Всемирный банк, Европейский банк реконструкции и развития, Европейский инвестиционный банк. Следует обратить внимание, что все три проекта по реабилитации участков автодорог осуществляются на средства иностранных банков. Правительство Молдовы апеллировало к иностранным донорам для финансовой помощи в реализации Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы. В Стратегии перечислены несколько десятков автомобильных дорог в нашей стране, которые предстоит реабилитировать в ближайшие 10 лет. Три названные участка по существу являются первым шагом в решении сложнейшей задачи. Этим и объясняется повышенный интерес к данному тендеру. 

В беседе с корреспондентом «ЛП» генеральный директор Государственной администрации автомобильных дорог Виталий Панурко сообщил, что «никаких проблем нет, и результаты тендера будут подведены через неделю, максимум – десять дней. Тогда мы сможем дать исчерпывающую информацию. Пока же это преждевременно. Сейчас эксперты тендерной комиссии находятся на последнем этапе – определения победителя тендера. В середине июня текущего года в Молдову прибудет миссия иностранных банков, финансирующих проект, и будут еще раз согласованы наши позиции. В целом данный проект развивается по плану». 

Оферты иностранных компаний были вскрыты тендерной комиссией 14 апреля 2008 года, то есть, полтора месяца назад. На тендер были представлены три лота. Первый лот: участок дороги Бэлць-Сэрэтень, протяженностью около 23 км (Всемирный банк выделяет на эти цели порядка 13 млн долларов). Второй лот: участок Кишинев-Орхей-Сэрэтень, протяженностью около 20 километров - с 6 по 26 км трассы (сумму в 11,8 евро выделяет Европейский банк реконструкции и развития). И третий лот: участок Кишинев-Хынчешть протяженностью около 14 км, - с 8 по 22 км трассы (финансирование в сумме в 11,2 млн евро предоставляет Европейский инвестиционный банк). Ремонтные работы по всем трем проектам должны будут начаться летом этого года (проектная документация уже имеется, ее разработала кишиневская проектная фирма «Универсконс» на субподряде у английской компании Roughton International). Поскольку победитель тендера еще не назван, независимые эксперты указывают на то, что иностранному подрядчику еще предстоит завезти в Молдову специализированную дорожную технику и выбрать субподрядную местную строительную организацию. На это потребуется еще некоторое время. 

В соответствии с международными правилами, суммы предложений по лотам со стороны зарубежных компаний находятся в открытом информационном доступе. По первому лоту, Бэлць-Сэрэтень, предложения были следующие. Компания Lemminkainen Corporation (Финляндия) – 12,5 млн евро; Cavalleri Ottavio (Италия) – 8,339 млн евро; Onur Taahhut ve Tikaret Ltd (Турция) – 10,9 млн евро; Strabag AG (Австрия) – 10,137 млн евро. По второму лоту, Кишинев-Орхей-Сэрэтень, предложения выглядят так: Lemminkainen Corporation – 10,756 млн евро; Cavalleri Ottavio – 8,968 млн евро; Onur Taahhut ve Tikaret Ltd – 13,285 млн евро; Strabag AG – 11,684 млн евро. И третий лот, Кишинев-Хынчешть: Lemminkainen Corporation – 12,249 млн евро; Onur Taahhut ve Tikaret Ltd – 14,895 млн евро; Strabag AG – 13,567 млн евро.

В беседе с корреспондентом «ЛП» председатель тендерной комиссии, начальник управления дорожного хозяйства Министерства транспорта Андрей Кукулеску уточнил, что «есть группа экспертов, которая изучает каждую из оферт зарубежных компаний, и их работа еще окончательно не завершена. Что можно сказать в отношении данного проекта реабилитации трех участков автодорог: это очень важно для нашей страны, и является серьезной поддержкой во внедрении Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы. И именно поддержка внешних финансовых организаций является для нас очень важной. Реабилитировать дороги очень дорого и трудно, но есть начало, за которым будут и другие проекты».

«В частности, на этой неделе, в среду, состоялась встреча специалистов Министерства транспорта и дорожного хозяйства Молдовы с представителями немецкой фирмы Coks, которая выиграла тендер на право разработки технико-экономического обоснования и проектной документации по реабилитации автодороги от Кишинева до Джурджулешть. На это от Европейской комиссии выделен грант в сумме 750 тыс.евро. Таким образом, положено начало для работ и на южном направлении, где высокая интенсивность движения». 

Возвращаясь к обсуждаемой теме проектов по реабилитации трех участков автодорог и ожидания итогов тендера, Андрей Кукулеску уточнил некоторые технические детали. На участке Бэлць-Сэрэтень более интенсивное движение автотранспорта имеется вблизи Бэлць. Проект предусматривает незначительное расширение (и значительное улучшение) существующей проезжей части дороги. На участке Кишинев-Орхей-Сэрэтень две полосы движения в некоторых местах будут переделаны в три-четыре полосы. И на участке Кишинев-Хынчешть предусматривается три-четыре полосы движения. Все работы по реабилитации будут проводиться согласно действующим нормативам, на уровне европейского качества. Основные обьемы работ по всем трем участкам направлены на восстановление дорожной одежды и проезжей части. Что сразу же почувствуется. 

«Министерство транспорта подготовило и выдвинуло пять новых проектов по реабилитации участков автодорог. Сейчас возможность реализации этих проектов и их внешнее финансирование обсуждаются на уровне правительств Молдовы и США. Это участки на авдорогах: Бэлць-Крива; Сэрэтень-Сорока-Унгурь; Кишинев-Джурджулешть; Кишинев-Дубэсарь-граница Украины; Кишинев-Тирасполь-граница с Украиной. Очень хорошо, если мы сможем на этих основных направлениях получить поддержку иностранных финансовых институтов. Другие дороги, национальные и местные, возможно будет ремонтировать за счет внутренних бюджетных средств. Конечная цель – уложиться в отведенный Стратегией период в 10 лет, а может быть, удастся сделать это и раньше».

Какие проекты представляются наиболее сложными? По мнению независимых экспертов, участок Кишинев-Дубэсарь-Полтава (километры с 5 по 15), является очень ответственным в части технической сложности и по объему предстоящих работ. Ориентировочная стоимость проекта оценивается в 30 млн евро. Чтобы лучше себе представить: это участок между Стрэшенской и Орхеевской развязкой. Одновременно, данный участок дороги является составной частью 9-го паневропейского транспортного коридора, а также северо-западным обходом Кишинева, имеющим важное транспортное значение и высокую интенсивность движения. Проектная документация по данному участку уже имеется, ее разработала кишиневская фирма «Универсконс». Документацией предусмотрено, что существующая двухполосная дорога будет переделана в четырехполосную первой категории, с разделительной полосой. Кроме того, предусматривается строительство двухуровневой развязки с улицей Дойна. Проект данного участка дороги, по всей видимости, является приоритетным в Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы. Как сообщил в беседе с корреспондентом «ЛП» директор «Универсконс» Алексей Долганюк, «недавно нашу фирму посетили представители Всемирного банка, которые проявили интерес к данному проекту».
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