Два международных тендера 

В понедельник, 14 апреля 2008 года, были открыты оферты компаний, принявших участие в тендере по выбору подрядной строительной организации, которая получит право выполнения работ по реабилитации трех участков автодорог в республике. Организатором этого международного тендера и заказчиком работ является Государственная администрация автомобильных дорог РМ (которая находится в ведении Министерства транспорта и дорожного хозяйства. Генеральный директор госадминистрации – Виталий Панурко). Предварительно для участия в конкурсе были квалифицированы 9 фирм, подали свои тендерные предложения 4 фирмы: Lemminkainen Corporation (Финляндия); Onur Taahhut ve Tikeret Ltd (Турция); Cavalleri Ottavio (Италия); Strabag (Австрия). Итоги тендера по выбору подрядчика будут подведены в ближайшее время. 

На тендер были представлены три лота. Первый лот: участок дороги Бэлць-Сэрэтень, протяженностью около 23 км. В данном случае особенность состоит в том, что работы начнутся от Сэрэтень к Бэлць. Финансовый источник -  Всемирный банк, который выделяет на эти цели порядка 13 млн долларов. Второй лот: участок Кишинев-Орхей-Сэрэтень, протяженностью около 16 км (с 6 по 22 км трассы, начиная от супермаркета «Метро» и до развилки на Романешты). Стоимость работ составляет порядка 11,8 евро, финансирование осуществляет Европейский банк реконструкции и развития. Третий лот: участок Кишинев-Хынчешть протяженностью около 14 км (с 8 по 22 км трассы). Финансирование, в сумме в 11,2 млн евро, предоставляет Европейский инвестиционный банк. Ремонтные работы по всем трем проектам начнутся летом 2008 года и продлятся 24 месяца. Проектная документация уже имеется, ее разработала кишиневская проектная фирма «Универсконс» на субподряде у английской компании Roughton International.

Для проведения тендера по выбору строительного подрядчика была создана комиссия, в которую входят представители Министерства транспорта и дорожного хозяйства, Государственной администрации автомобильных дорог, минфина,  Центра по борьбе с коррупцией, Агентства по закупкам и др. Трое участников тендера подали свои предложения на все три лота, а один из участников, фирма Cavalleri Ottavio, на два лота, - №1 и №2. Комиссия оценит предложения и назовет победителя. Любая из зарубежных компаний, выигравшая данный тендер, будет работать с молдавскими компаниями на субподрядных началах и использовать местную рабочую силу. Условиями проведения тендера оговорено, что иностранный подрядчик должен будет доставить в Молдову и применять современную высокопроизводительную технику мирового уровня. 

Предстоит отремонтировать отдельные участки дорог, причем длина этих участков соответствует той сумме, которой хватает на проведение ремонтных работ. Чтобы ремонтировать всю дорогу сразу - на это просто не хватает денег. В случае пролонгации финансирования со стороны банков или появления новых инвесторов, будут ремонтироваться и оставшиеся участки.

Следует уточнить, что все три проекта по реабилитации участков автодорог Бэлць-Сэрэтень, Кишинев-Орхей-Сэрэтень и Кишинев-Хынчешть осуществляются на средства иностранных банков. Правительство Молдовы апеллировало к иностранным донорам для финансовой помощи в реализации Стратегии инфраструктуры наземного транспорта на 2008-2017 годы. В этой Стратегии перечислены несколько десятков автомобильных дорог в нашей стране, которые предстоит реабилитировать на протяжении ближайших 10 лет. 

Вернемся к тендерам, которые были проведены на этой неделе. Во вторник, 15 апреля, состоялся второй международный тендер. На этот раз - по выбору компании, которой предстоит осуществлять технический надзор и контроль за соблюдением качества выполнения ремонтных дорожных работ на участках Бэлць-Сэрэтень, Кишинев-Орхей-Сэрэтень и Кишинев-Хынчешть. То есть, помимо внутреннего контроля строительного подрядчика, должен будет обеспечиваться внешний контроль со стороны консалтинговой компании. Для участия в конкурсе были отобраны ранее пять претендентов: Kocks Consult GmbH (Германия), Finnroad (Финляндия) и «Универсинж» (Молдова); Poyry Infra (Германия); Louis Berger (Франция); BCEOM Societe Francaise DIngenierie (Франция); SARI International (Италия), Bonifica SpA (Италия) и Renardet (Швейцария). Результаты будут оглашены в ближайшее время. Так же, как и в случае со строительным подрядчиком, подразумевается, что консалтинговая компания, победитель данного тендера, обязательно будет привлекать отечественные фирмы и местных специалистов.

В интервью для «ЛП» директор фирмы «Универсконс» Алексей Долганюк сообщил, что в июне 2007 года состоялся тендер, профинансированный Мировым банком, на разработку технико-экономического обоснования и детального проекта реабилитации трех автомобильных дорог. Это дороги: Бэлць-Сэретень (с 11 по 67 км.);  Кишинев-Орхей-Сэретень (6-72 км.); Кишинев-Хынчешть (8-30 км). Тендер также был организован Государственной администрацией автомобильных дорог РМ. Победителями стали компания Roughton International (Великобритания), совместно с фирмой «Универсконс». Разработка тендерной документации была ими завершена к декабрю 2007 года. 

Что предусматривают эти проекты? Как сообщил Алексей Долганюк, «исходя из технического задания, главной целью проектов является недопущение дальнейшей деградации существующих дорог. Основной компонент ремонта – восстановление дорожного покрытия и приведение его несущей способности к перспективной (на ближайшие 10 лет) интенсивности дорожного движения. В худшем положении находится дорога Кишинев-Хынчешть, где более 30% существующей дорожной одежды будет заменено полностью, на других дорогах - усилено. Наряду с восстановлением несущей способности и ровности дорожного покрытия предусматриваются значительные объемы работ по улучшению безопасности движения: барьерные ограждения, разметка, указатели, знаки, съезды с дорог. Будут приведены в соответствующее состояние искусственные сооружения – мосты и трубы (на участке Бэлць-Сэрэтень насчитывается 11 мостов; Кишинев-Орхей-Сэрэтень – 5; Кишинев-Хынчешть – 4 моста). В настоящее время международными нормами особое внимание уделяется охране природы и социальному аспекту. По настоянию молдавской стороны, в объем финансирования, выделяемого зарубежными банками, были включены средства на благоустройство автобусных остановок, въездов во дворы, тротуаров везде, где автодорога проходит через населенные пункты. Проведенные социальная и экологическая экспертизы проектов показали весьма позитивный эффект от реабилитации».

В соответствии с интенсивностью движения на реабилитируемых автодорогах, в основном, сохраняется существующее количество полос движения. Главный инженер компании «Универсконс» Симион Богза подчеркнул, что «серьезным улучшающим фактором, особенно на участке Кишинев-Хынчешть, является проектирование третьей дополнительной полосы движения для тяжелого транспорта, идущего на подъем. Это существенно увеличит безопасность и пропускную способность. Кроме того, важным моментом является восстановление участка дороги вблизи Яловень, подверженного оползневым деформациям. Из-за отсутствия средств в местных бюджетах он не восстанавливался десятки лет, и  потому движение здесь могло быть закрыто в любой момент». 

Говоря о технологических особенностях проекта, Алексей Долганюк уточнил, что «предусмотрено использование современных геокомпозитных материалов в виде специальных тканей, что позволит увеличить несущую способность дорожного покрытия. И, что очень важно, предотвратить появление и передачу трещин на проезжей части, поскольку «бичом» наших автодорог является огромное количество трещин. Кроме того, на мостах будут предусмотрены современные деформационные швы и гидроизоляционные материалы, обеспечивающие их долговечность». 
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