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20 сентября 2010 года вступают в силу изменения в правилах режимов труда и отдыха водителей, определенные в Европейском соглашении, касающемся работы экипажей транспортных средств, производящих международные автомобильные перевозки (ЕСТР) с учетом 6-ой поправки.
Шестая поправка к ЕСТР направлена на гармонизацию правил и норм, определяющих периоды вождения, перерывов и отдыха, а также правил предъявления водителем документации при осуществлении контроля на дорогах Соглашения ЕСТР и Постановления 561/2006 (ЕС). 
Обращаем Ваше внимание на некоторые важные изменения положений ЕСТР (см. прилагаемую таблицу).
Сравнительная таблица 
правил, определяющих периоды вождения, перерывов и отдыха в действующем ЕСТР и с учетом 6-ой поправки к ЕСТР, вступающей в силу с 20 сентября 2010 г. 

	Статья
	Действующее ЕСТР

(до 20 сентября 2010г.)
	Статья
	ЕСТР с учетом изменений

(с 20 сентября 2010г.)

	Ежедневная продолжительность управления

	ст.6 п.1
	Не должна превышать 9 часов;
может быть увеличена максимум до 10 часов не более двух раз в течение недели
	ст.6 п.1
	Не должна превышать 9 часов;
может быть увеличена максимум до 10 часов не более двух раз в течение недели

	Еженедельная продолжительность управления

	ст.6
	---
	ст.6 п.2
	Не должна превышать 56 часов

	ст.6 п.2
	в течение любых двух последовательных недель не должна превышать 90 часов
	ст.6 п.3
	в течение любых двух последовательных недель не должна превышать 90 часов

	Перерывы

	ст.7 п.1
	не менее чем на 45 минут после 4 часов 30 минут управления

может быть заменен перерывами продолжительностью не менее 15 минут каждый, распределенными на протяжении периода управления
	ст.7 п.1
	не менее чем на 45 минут после 4 часов 30 минут управления

может быть заменен перерывом продолжительностью не менее 15 минут, за которым следует перерыв продолжительностью не менее 30 минут, распределенными на протяжении периода управления

	
	---
	ст.7 п.3
	время ожидания и время, не используемое для управления и проведенное в движущемся транспортном средстве, на пароме или в поезде, не рассматривается в качестве "другой работы", и должно квалифицироваться как "перерыв"

	Продолжительность отдыха

	ст.8 п.1,

ст.1 п.m)
	11 часов непрерывного отдыха в течение 24-х часов

может быть разбит на 2 или 3 периода, один из которых должен быть не менее 8 часов, в этом случае отдых увеличивается до 12 часов, а остальные периоды продолжительностью не менее 1 часа
	ст.8 ,

ст.1 п.о)
	11 часов непрерывного отдыха в течение 24-х часов

может быть разбит на 2 периода, первый – не менее 3 часов и второй – не менее 9 часов

	ст.8 п.1
	сокращенный период отдыха – минимум 9 часов, но менее 11 часов – не более 3-х в течение недели при условии компенсации
	ст.8 п.2,

ст.8 п.5
	сокращенный период отдыха – минимум 9 часов, но менее 11 часов – не более 3-х в течение недели

	Продолжительность отдыха (2 водителя)

	ст.8 п.2
	в течение 30 часов после окончания ежедневного или еженедельного периода отдыха каждый водитель должен иметь отдых не менее 8 последовательных часов
	ст.8 п.3
	в течение 30 часов после окончания ежедневного или еженедельного периода отдыха водитель должен иметь отдых не менее 9 часов

	Еженедельная продолжительность отдыха

	ст.6 п.1
	после максимум шести ежедневных периодов управления водитель должен получить еженедельный период отдыха
	ст.8 
п.6 а), с)
	еженедельный период отдыха должен начинаться не позднее чем по окончании шести 24-часовых периодов, начинающихся после завершения предыдущего еженедельного периода отдыха

	ст.8 п.3
	В течение каждой недели 45 последовательных часов
может быть сокращен:
- до минимум 36 последовательных часов, если он используется в обычном месте приписки транспортного средства или в месте приписки водителя с компенсацией до конца третьей недели, которая следует за данной неделей;
- до минимум 24 последовательных часов, если он используется в любом другом месте с компенсацией до конца третьей недели, которая следует за данной неделей
	ст.8 п.6 а)
	за две последовательные недели водитель должен использовать:

- два нормальных еженедельных периода по 45 часов, или 

- один нормальный еженедельный период отдыха и один сокращенный – не менее 24 часов (45 и 24 часа) с компенсацией до конца третьей недели, которая следует за данной неделей

	Еженедельная продолжительность отдыха (2 водителя)

	
	
	ст.8 п.6 с)
	водители экипажа, состоящего из нескольких человек, должны иметь нормальный еженедельный период отдыха не менее 45 часов каждую неделю
может быть сокращен не более чем до 24 часов с компенсацией отдыха целиком до конца третьей недели, следующей за рассматриваемой неделей

	Еженедельная продолжительность отдыха 

(пассажирские перевозки)

	ст.6 п.1

ст.8 п.5
	в случае пассажирских перевозок, за исключением перевозок на регулярных линиях, еженедельный отдых может быть отложен до конца 12 дня, который может быть перенесен на ту неделю, которая следует за неделей, за которую полагается этот отдых, и присоединен к еженедельному периоду отдыха этой второй недели
	ст.8 п.6 b)
	водитель, осуществляющий разовую международную пассажирскую перевозку, за исключением перевозок на регулярных линиях, может отложить еженедельный отдых не более чем на 12 последовательных 24-часовых периодов, следующих за предыдущим нормальным еженедельным периодом отдыха с рядом ограничений (см. ст.8 п. 6 b)) 

при условии что:

(i) поездка длится не менее 24 последовательных часов на территории Договаривающейся стороны или третьей страны, отличной от той, в которой началась поездка, и

(ii) после использования данного отступления, водитель использует:

a. либо два нормальных еженедельных периода отдыха,

b. либо один нормальный еженедельный период отдыха и один сокращенный еженедельный период отдыха продолжительностью не менее 24 часов. Однако это сокращение должно быть компенсировано эквивалентным периодом отдыха, если он используется целиком до конца третьей недели, следующей за окончанием периода отступления, 
и

(iii) спустя четыре года после того, как страна регистрации внедрила цифровое контрольное устройство, транспортное средство оборудовано контрольным устройством в соответствии с требованиями Добавления 1B к Приложению ЕСТР, и

(iv) после 1 января 2014 года, в случае управления в период с 22:00 до 06:00, экипаж состоит из нескольких человек или период управления, указанный в статье 7, сокращен до 3 часов

	Меры по обеспечению применения Соглашения

	ст.12 а)
	Компетентные административные органы Договаривающихся сторон организуют проведение контроля таким образом, чтобы:

- в течение каждого календарного года проверялось не менее 1% рабочих дней водителей транспортных средств, на которые распространяется настоящее Соглашение;

- не менее 15% общего количества рабочих дней должны проверяться на дорогах, и не менее 25% - на предприятиях.
	ст.12 а)
	Компетентные административные органы Договаривающихся сторон организуют проведение контроля таким образом, чтобы:

i) в течение каждого календарного года проверялось не менее 1% рабочих дней водителей транспортных средств, на которые распространяется настоящее Соглашение; эта процентная доля увеличится, как минимум, до 2% с 1 января 2010 года и, как минимум, до 3% с 1 января 2012 года;

ii) не менее 15% общего количества на дорогах и не менее 25% - на предприятиях; с 1 января 2010 года не менее 30% общего количества проверяемых рабочих дней должно проверяться на дорогах и не менее 50% - на предприятиях.

	
	---
	ст.12 
п.6 а), b)
	6.а) Договаривающаяся сторона уполномочивает свои компетентные органы налагать санкции на водителя за нарушение настоящего Соглашения, которое было выявлено на ее территории и за которое еще не налагалось санкции, даже если данное нарушение было совершено на территории другой Договаривающейся стороны или государства, не являющегося Договаривающейся стороной.

b) Договаривающаяся сторона уполномочивает свои компетентные органы налагать санкции на предприятие за нарушение настоящего Соглашения, которое было выявлено на ее территории и за которое еще не налагалось санкции, даже если данное нарушение было совершено на территории другой Договаривающейся стороны или государства, не являющегося Договаривающейся стороной.

В порядке исключения, в случае выявления нарушения, совершенного предприятием, учрежденным в другой Договаривающейся стороне или государстве, не являющемся Договаривающейся стороной, наложение санкций производится в порядке, предусмотренном в двустороннем соглашении об автомобильном сообщении между соответствующими Сторонами.

Начиная с 2011 года Договаривающиеся стороны будут изучать возможность снятия исключения, предусмотренного в пункт 6 b), с учетом готовности всех Договаривающихся сторон
7. В том случае, если Договаривающаяся сторона возбуждает судебное разбирательство или налагает санкцию за конкретное нарушение, она предоставляет водителю в письменном виде надлежащее доказательство этого.

8. Договаривающиеся стороны обеспечивают введение в действие системы пропорциональных санкций, которые могут включать финансовые санкции, за нарушения настоящего Соглашения предприятиями или объединенными в ассоциации грузоотправителями, экспедиторами, туристическими операторами, генеральными подрядчиками, субподрядчиками и агентствами по трудоустройству водителей.

	Контроль

	ст.12 

п.7 а), b)
приложения к ЕСТР
	водитель должен быть в состоянии предъявить всякий раз, когда этого потребует инспектирующее должностное лицо:

- регистрационные листы за текущую неделю и в любом случае регистрационный лист за последний день предшествующей недели, когда он управлял транспортным средством (7+1 тахограмм);

- карточку водителя, если она у него имеется; и распечатки данных из контрольного устройства.
	ст.12 

п.7 а), b)
приложения к ЕСТР
	водитель должен быть в состоянии предъявить всякий раз, когда этого потребует инспектирующее должностное лицо:

- регистрационные листки за текущую неделю и листки, использованные водителем в течение предыдущих 15 календарных дней (7+15 тахограмм);

- карточку водителя, если она у него имеется; и любые записи, сделанные вручную, и распечатки, сделанные в течение текущей недели и предыдущих 15 календарных дней, как это требуется в соответствии с настоящим Соглашением.

Начиная с 20 декабря 2010 года периоды времени должны охватывать текущий день и предыдущие 28 календарных дней (1+28 тахограмм).

	Бланк подтверждения деятельности (справка)

	
	---
	ст.12-бис,
добавление 3 приложения к ЕСТР
	С 20 сентября 2010 года вводится типовой бланк, который следует использовать в том случае, когда водитель находился в отпуске по болезни или в ежегодном отпуске или если он управлял транспортным средством, не подпадающим под действие положений ЕСТР и которые могут быть использованы водителями для облегчения проверок на дороге.
Типовые бланки, не имеют обязательной силы, однако в случае их использования они должны соответствовать установленному содержанию, в частности в том, что касается нумерации, порядка и названия позиций.
Эти формы должны приниматься при любых проверках на дорогах на территории Договаривающихся сторон ЕСТР.


